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REPUBLICA DE COLOMBIA

MINISTERIO DE TRANSPORTE
AGENCIA NACIONAL DE INFRAESTRUCTURA

P _ -

RESOLUCION No. DE 2019

87 Jun 2619 )

“Por la cual se aprueba el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion Portuaria de
la SOCIEDAD COREMAR SHORE BASE S.A., en virtud del Contrato de Concesion Portuaria
No. 002 del 20 de agosto de 2015”

EL VICEPRESIDENTE DE GESTION CONTRACTUAL DE LA AGENCIA NACIONAL. DE
INFRAESTRUCTURA

En cumplimiento de la Ley 12 de 1991 y sus decretos reglamentarios, de la Resoluciéon No. 850 de 6
de abril de 2017, y en gjercicio de sus competencias y facultades legales, en especial las contenidas
en el numeral 9° del articulo 15 del Decreto 4165 del 3 de noviembre de 2011 y las Resolucmnes
Nos. 1096 del 25 dejunro de 2018 y 1939 del 23 de octubre de 2018.

CONSIDERANDO:

1. Que de conformidad con lo establecido en el articulo 3 de la Ley 12 de 1991, correspondia a la
entonces Superintendencia General de Puertos “(...). definir las condiciones técnicas de operacion
de los puertos, en materias tfales como nomenclatura;, procedimientos para la inspeccion de
instalaciones pottuarias y de naves en cuanto a bodegas, carga y estiba, manejo de carga;
facturacion; recibo, almacenamiento y entrega de la carga; servicios a las naves,; prefaciones y reglas
sobre tumos, atrague y desatraque de naves; perfodos de permanencia; tiempo de uso de servicios;
documentacion; seguridad industrial, y las demés que han estado sujetas a la empresa de Puertos
de Colombia, en cuanto no se oponga a lo dispuesto en la presente Ley.”.

2. Que a su turmno, el articuio 27 de la misma Ley 1% de 1991 al enunciar las funciones de la
Superintendencia General de Puertos, en su numeral 27.3 le asigna la de “Expedir por medfo de
resolucion, las condiciones técnicas de operacion de fos puertos colombianos.”,

3. Que, en virtud de lo anterior, la Superintendencia Genera! de Puertos por Resolucidon No. 071
del 11 de febrero de 1997, determind el Reglamento Técnico de Operaciones de los Puertos.

4. Que mediante Decreto 101 de 2000 “Por el cual se modifica la estructura del Ministerio de
Transporte y se dictan otras disposiciones” modificado por el Decreto 2741 de 2001, le fueron
trasladadas al Ministerio de Transporte las competencias en materia de Concesiones Portuarias, y
en su articulo 30' numeral 16 radicé en cabeza de la Comisién de Regulacion del Transporte, CRTR
fa funcidon de expedir el reglamento gue contenga las condiciones técnicas de operacion de los
puertos pblicos colombianos. g

5. Que mediante el Decreto 1800 de 26 de junio -de 2003 se cred el Instituto Nacional de
Concesiones, con el cbjeto de “planear, esfructurar, contratar, ejecutar v administrar los negocios de
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infraestructura de transporfe que se desarroflen con participacion del capital privado y en especial
las concesiones, en los modos carretero, fluvial, maritimo, férrec y portuario.”.

8. Que e! Decretoc No. 087 de 2011, “Por ef cual se modifica la estructura del Ministerio de
Transporie, y se determinan las funciones de sus dependencias”, modificado por el Decreto 2189 de
2016, en sus articulos 2, numeral 2.4 y 6, numeral 6.3, asigna al Ministerio de Transporte las
funciones de formular la regulacién técnica en materia de transito y fransporte de los modos carretero,
portuario y férreo.

7. Que mediante Decreto 4165 de 3 de noviembre de 2011 se modificé la naturaleza juridica y la
denominacion del Instituto Nacional de Concesiones — INCO, pasando de ser un Establecimiento
Publico a una Agencia Nacional Estatal de Naturaleza Especial denominada Agencia Nacional de
Infraestructura, adscrita al Ministerio de Transporte, el cual dispone expresamente en su articulo 25
que los derechos y obligaciones que a la fecha de expedicion del citado decreto tenga el Instituto
 Nacional de Concesiones - INCO, continuaran a favor y a cargo de la Agencia Nacional de
Infraestructura.

8. Que la Agencia -Nacional de Infraestructura — ANI y la SOCIEDAD COREMAR SHORE BASE
S.A suscribieron el 20 de agosto de 2015 el Contrato de Concesidn Portuaria No. 002 el cual
establece en la Clausula vigésima -Obligaciones del Concesionario, numerales 36, 37 y 51,
respectivamente las de “(...) Presentar ante el CONCEDENTE antes del inicio de las operaciones el
Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion Portuaria para su aprobacion, el
CONCESIONARIO no podré iniciar la operacion sin la aprobacion del citado reglamento (...) 37.
Actualizar o ajustar cuando asi se requiera, el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion
Portuaria y dar cumplimiento al mismo (...) 51. Las demds que se deriven de la ley, ef contrato y
demas disposiciones vigentes, sobre aspectos técnicos de operacion y las normas que la modifiquen
o adicionen.”.

9. Que el Ministerio de Transporte expidié la Resolucion No. 850 de 6 de abril de 2017, “Por medio
de la cual se establece el contenido del Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion de los
Puertos Maritimos y se dictan otras disposiciones.”, disposicion que revocot la Resolucion No. 071 de
1997 de la otrora Superintendencia General de Puertos.

10. Que de conformidad con el articulo 2 de la Resolucion No. 850 de 6 de abril de 2017, el
Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion (...} se aplicaré a los tifulares de concesiones
portuarias, homologaciones, autorizaciones temporales, permisos, licencias portuarias o cualquier
otro tipo de permiso portuario establecido en las Leyes 1% de 199 1, 1242 de 2008 y en sus Deocrefos

Reglamemtarios.”.

11. Que la Resolucion No. 850 de 6 de abril de 2017, en su articulo 15 dispone:

“Contenido. El Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion de cada puerfo, como
minimo deberd contener una descripcion detallada de los siguientes aspectos generales:

Servicios portuarios que presta.

Condiciones de la prestacién de los servicios.

Politicas de calidad y acceso. '

Verificacion de informacion y documentos.

Seguridad para el manejo de la carga, de responsabilidades por accidentes, de dafios y de
averfas a la carga y a la infraestructura y equipos portuarios.

Reglamento de Seguridad Industrial. . )
Disposiciones de Proteccion fisica de las instalaciones Portuarias y demas aspectos de que

trata el Cédigo Intemacional para la Proteccion de Bugues e Instalaciones Po_rfuarias (PBIP),
para aqueilas instalaciones que atiendan naves de trafico maritimo intemac:ona!.' .
8. Requisitos de capacidad técnica e idoneidad profesional adecuados a cada servicio.
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10.
11.
2.
13.
14.

75.
16.

17.

18.

19.

Concesién Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 2015

Cuantificacion de las cargas, criterios de revision de dicha cuantificacion, asl como criterios
de distribucion objetivos, transparentes, proporcionales, equitativos y no discriminatorios
entre los prestadores del servicio.

Elementos materiales para la prestacion de servicios y sus caracleristicas.

Recursos humanos minimos para la prestacion de servicios y su cualificacion.

Requisifos para el acceso y permanencia de personas vehiculos y equipos a las
instalaciones portuarias.

Estructura tarifaria de acuerdo con la normatividad vigente.

Plazo de vigencia de las concesiones portuarias, homologaciones, autorizaciones
temporales, permisos, licencias portuaries ¢ cualquier ofro tipo de permiso portuano
otorgado por la auforidad competente, _

Documentacion necesaria para el ingreso y la prestacién de servicios.

Reservas en la prestacion de servicios y acceso a las instalaciones portuarias, entre las que
deberan figurar las refativas al incumplimiento de las obligaciones de servicio pablico, de las
exigencias de seguridad para la prestacién del servicic y de las obfrgacrones de proteccion
del medio ambiente que procedan.

Sistemas para el manegjo de la carga determinado por tipo de carga 'y modalidad de
operacion de comercio exterior realizado (Importacion, Exportacion, efc.). -

Horarics de atencion al piblico, procedimientos y requisitos que deban cumplir los
auforizados y quienes realicen act;wdades pon‘uanas conforme a lo establecido en la
presente resolucion,

Obligaciones de los operadores portuarios y usuarios de la terminal portuaria.”.

12. Que la Resolucién No. 850 de 6 de abril de 2017, en su articulo 18 establece:

“El Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion de cada terminal portuaria, como minimo

debera contener una descripcion detaflada de los siguientes aspectos relacionados con ef puerto:

1.
2

S

10.

Accesos maritimos y/o fluviales con vocacion maritima.

Descripcion de la zona de uso pdbfico enfregada en concesion, zonas de mamobras de
alraque y desatraque, programas de mantenimiento e informacion de batimetrias segtin el
conlrato de concesién portuaria.

Canales de acceso, ayudas a la navegacion, peligros en la navegacion del area de
manjiobra, y la informacién respecto al ancho, largo, diametro de giro, profundidad méxima,
minima y promedio, del canal privado de acceso y su darsena de maniobras, las cuaf‘es
estaran referidas en coordenadas geogréaficas WGS-84. :

Accesos a dreas de fondeo y maniobras.

Accesos vehiculares, férreos y peatonales los cuales deben contar con la senahzac;on
adecuada.

Descripcion de las caracteristicas fisicas de los muelles disponibles en fa terminal portuaria,
indicando su numero, bitas de amarre, dimensiones, profundidad y especialidad de carga
atendida, clase de muelle, tipo de material de su estructura, longitud, ancho y resistencia de
loza, profundidad al costado del muelle, pifias y boyas de amarre, jas cuales estaran
referidas en coordenadas geograficas WG S-84.

Descripcidn de las caracterfsticas fisicas de los patios y de las bodegas existentes, tipo de
carga atendida; capacidad y ubicacién dentro de la terminal.

Instalaciones para el recibo, almacenaje de carga, descripcion, dimensiones, capacidad.
Equipos para operacion portuaria. Refacién de los equipos y sus caracteristicas técnicas
con los que cuenla la terminal portuaria para afender Ias naves y jos tipos de carga recibidos.
Descripcion de las instalaciones de recepcion para residuos, basuras y deméas productos
Contaminantes.”.

13. Que la Resolucidn No. 850 de 6 de abril de 2017, en su articulo 20 dispone:
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"So!ithud. Los autorizados deberan presentar la solicitud de aprobacion del Reglamento de
Qond;c;ones Técnicas de Operacion ante la entidad concedente en version fisica y magnelica
incorporando todos los requisitos y aprobaciones previas de que trata la presente resofucion.

Paragrafo 1. Se deberd contar con el concepto previo favorable respecto al contenido def
Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion, de la autoridad maritima en aspectos
relacionados con la seguridad fn_tegm:' maritima y portuaria de acuerdo a sus competencias.

Paragrafo 2. Se deberéd contar con el concepto previo favorable respecto al contenido del
Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion, de la Supeftintendencia de Puertos y
Transporte, 0 quien haga sus veces, en aspectos relacionados con fa prestacion del servicio, de
acuerdo con sus competencias.

Paragrafo 3. Cuando se trate de la aprobacion de una modificacién del Reglamento_de
Condiciones Técnicas de Operacién, de un contrato de concesién portuaria en ejecucion
y de las demas modalidades de autorizacion, la entidad concedente debera solicitar el
concepto_a la autoridad ambiental que haya aprobado el plan de manejo ambiental o
expedido la licencia ambiental del proyecto portuario previamente a Ja firma del respectivo
contrato de concesién,

Paragrafo 4. Las aprobaciones previas de que frata la presente resolucion deberan expedirse
dentro de jos quince (15) dias hébiles siguientes a la fecha de presentada la solicitud de
aprobacion por parte de Jos interesados, s0 pena de operar el sifencio administrativo positivo.”.
(Subrayado y resaltado por fuera del texto).

14. Que la Resolucion No. 850 de 6 de abril de 2017, en su articulo 21 establece:

“Aprobacién y Plazo. Las entidades concedentes aprobaran mediante resolucién motivada los
Reglamentos de Condiciones Técnicas de Operacion, siempre y cuando éstos cumplan con los
requisitos indicados en el presente acto administrativo.”. :

15. Que asi mismo la Resolucién No. 850 de 6 de abril de 2017, en su articulo 22 estatuye:

“Articulo 22. Exigencias y plazos para la aprobacion del reglamento. Ninguna instalacion
portuaria podré operar 0 prestar servicios sin que cuente con el Reglamento de Condiciones
Técnicas de Operacion, debidamente aprobado por fa entidad competente.

Pardgrafo. Si no se da cumplimiento por parte de los autorizados a lo establecido en el presente
articulo, la Superintendencia de Puerlos y Transporte-SUPERTRANSPORTE, ejercera las
acciones de control y vigitancia e iniciaré las investigaciones administrativas a gque haya lugar.”.

16. Que por medio de la Resolucién No. 0004159 de 6 de octubre de 2017', el Ministerio de
Transporte dispuso establecer nuevos plazos dispuestos en la Resolucion 0850 de 2017 para el
ajuste de los Reglamentos Técnicos de Operaciones de Puertos Maritimos, con hase en las

siguientes consideraciones.

“Que ef p'arégrafo 1 del articulo 21 de la Resolucion 850 de 2017, establece los plazos para el
ajuste, presentacion de documentacion y posterior aprobacion de los Reglamentos de
Condiciones Técnicas de Operacién de los puertos maritimos por parte de la entidad

concedente.

Que mediante oficios 2017409103986-2 de 2017, 2017409102015-2 de 2017, 201 7408103699-
2 de 2017, correo electronico del 03 de octubre de 2017, Petréleos y Derivados de Colombia

1 por ja cual se establecen nuevos plazos para ef gjuste de los Reglamentos Técnicos de Condiciones de Cperacitn de

Puertos Maritimas”
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S.A., Coremar Shorebase S.A., Ecopetrof S.A., Cenit Tumaco, solicitaron a la Agencia Nacional
de Infraestructura la ampliacion del plazo para fa presentacion def Reglamento de Condiciones

Técnicas de Operacion de fos Puertos.

Que igualmente mediante correo electronico del 28 de sepliembre de 2017, AtunaMar Ltda
solicité a la Superintendencia de Puertos y Transporte, fa ampliacion  del plazo para la
presentacion del Reglamento de Condiciones Técnicas de QOperacion de los Puerfos.

Que la Superintendencia de Puertos y Transporte y fa Direccién General Maritima - DIMAR,
competentes para emitir los conceptos a los reglamentos, mediante oficios 20176001 16931 1
de septiembre 28 de 2017 y 29201705985 MD-DIMAR-SUBMERC de sepliembre 29 de 2017,
respectivamente, proponen modificar los plazos establecidos en el parégrafo 1 del articulo 21 de
fa Resolucion 850 de 2017, definiendo nuevos rangos de afios y meses para evitar congestion
de documentos para revision y prevenir vencimientos de términos, atendiendo a la disponibilidad
de personal con que cuenta la ent,rdad para rewsron de reglamentos, de ajustes solicitados y
emision de conceplo. :

Que la Directora de Infraestructura (E) del Ministerio de Transporte, mediante memorandos
20175000164323 del 04 de octubre de 2017, 20175000165403 del 6 de octubre de 2017 y
20175000166093 del 6 de octubre de 2017, emitié justificacidn técnica de viabilidad para el
establecimiento de nuevas plazas para el ajuste de los Reglamentos Técnicos de Condiciones
de Cperacion de Puerfos Maritimos y presenté los nuevos plazos que se deben otorgar,
ajustando los rangos de afios.

Que de acuerdo a lo anterior, se estima pertinente establecer nuevos plazos para el ajuste de
los Regiamentos Técnicos de Condiciones de Operacion de Puerfos Maritimos de conformidad
con fo establecido en la Resolucion 0850 de 2017.” -

17. Que el articulo 1 de la Resolucidn 0004159 de 2017 establecié que “Los autorizados que tengan .

aprobado ef Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion de Puertos Maritimos y deben
ajustario a las condiciones de operacién de que frata fa Resolucion 0850 de 2017, deben radicar la
documentacion requerida ante la enfidad competente, segun los afios en que fue oforgada la
concesion, dentro de los siguientes plazos™

nmrgadm anira fos Plotrs mdimo do redicncién da doaumeniaeifn par
sigpotonties afios: purte de ke oukrizodos :
{Dosdehesster) _ ;
7 | Cinea {5] mases contades 2 partir del dio siguiente de o
sublicocidn de o prevente resclucide an ef Diario Chiclal,
512-2016 Siete {71 meses contisdos ¢ partic del die siguients de ia
' publicacién de fa presenie resolusion en o Diorio Oligied. ¢
162011 Nosve (9} meses contodos o parie def die siguiente de la
' publizacide de lu pressnte resolucién an o Diario Oliciel,
SG0T-2000 Once {11} messs contados a portic del div siguiente da lo
[ publicacisn de fo presenie resclicién gn o Dlario Oficiel,
20072006 Trace [12) meses conkidas G podtir def dia siguients de fo
publicacibe de o preseate mschicidn an of Diade Olical.
19943001 -Grance {1.5] mases contaddos o portir del din siguienie deia s
publiconisn de io presente rewlucion en o Diarie Oficiel.
1992-1995 o Dhacisiete {17} mases conlades 6 partie del dia ngufmda s

i lapuldicacidn de b presente sesohucidn an of BSore Oficiel,

18. Que mediante comunicacion No. 29201803173 MD-DIMAR-SUBMERC-ASIMPO del 25 de mayo
de 2018 suscrita por el Director General Maritimo, radicada en la entidad bajo el No. 2018-409-
053753-2 del 30 de mayo de 2018, se indica:

/;6.
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“(...) para {sic) concepto de la Autoridad Maritima de acuerdo con Jo establecido en la Resolucion
0850 del 6 de abril de 2017 expedido (sic} por el Ministerio de Transporte, me permito remitir
Evaluacion Técnica al Proyecto de Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion-RCTO
de Ia Sociedad Portuaria Coremar Shore Base S.A. con concepto previo Favorable y un CD que
contiene el documento evaluado, con el propésito de continuar con el correspondiente proceso”.

19. Que con comunicacion con registre No. 20186000581631 del 5 de junio de 2018 suscrita por el
Superintendente Delegado de Puertos, radicada en la entidad bajo el No. 2018-409-056675-2 del 7
de junio de 2018, se indica:

“ a Representante Legal de COREMAR SHORE BASE S.A., doctora Natalia Gonzalez Alarcon,
mediante escrito radicado en esta Superintendencia con No. 20185603426272 del 03/05/2018,
entregd a la SUPERTRANSPORTE para concepto el Reglamento de Condiciones Técnicas de
Operacion del asunto, debidamente ajustado conforme requerimientos de esta Superintendencia
realizado mediante radicado No. 20176001264781 def 17/10/2017 y a fravés de coreo
electronico fechado el 21/05/2018. T

Este despacho luego de revisado el contenido dicho reglamento, en particular lo atinente a los
aspectos relacionados con la prestacion de los servicios portuarios, de conformidad con lo
ordenado en ef paragrafo 2 del articulo 20 de la resolucion 0000850 del 06 de abril de 2017,
emite concepto favorable para continuar con el tramite de aprobacién.”

20. Que, en atencidn a las disposiciones legales y contractuales antes enunciadas, la Sociedad
Coremar Shore Base S.A., mediante la comunicacién radicada con el No. 20184090599372 del 18
de junio de 2018, remitid a la ANI el texto definitivo y ajustado del Reglamento de Condiciones
Técnicas de Operacion para su cofrespondiente aprobacion.

21. Que el prayecto cuenta con un Plan de Manejo Ambiental establecido por la Corporacion
Auténoma Regional del Canal del Dique - CARDIQUE, mediante la Resolucién No. 0731 del 3 de
diciembre de 1999, para el desarrollo de las actividades de operacion y funcionamiento del muelle. ,
El Expediente de RETRAMAR S.A'S fue trasladado al EPA como Autoridad competente en la
jurisdiccién del suelo urbano de Cartagena desde su creacion en el afio 2002, mediante la Ley 768.

22. E| Establecimiente Publico Ambiental EPA Cartagena, expidié los siguientes actos
administrativos, que hacen parte de fa Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A.

. Resolucién 0690 del 2 de septiembre de 2011, el Establecimiente Publico Ambiental EPA
Cartagena, modifica parcialmente la Resolucién No. 0731 del 3 de diciembre de 1989, emitida
por CARDIQUE, mediante la cual se establecié Plan de Manejo Ambiental a la Empresa
RETRAMAR S.A.S., en el sentido de autorizar las siguientes obras y actividades: Construccion
y adecuacion de una base en tierra para ofrecer servicios fogisticos a embarcaciones navales
relacionadas con la exploracién petrolera y construccion de bodega para almacenamiento.

. Resolucién No. 0732 del 25 de julio de 201 1, CARDIQUE resuelve que es viable ambientalmente
autorizar a la Sociedad Retramar S.A.S., la relimpia del area maritima y el canal de acceso al
muelle, consistente en el retire de 489.000 m?® de sedimentos sujeto al cumplimiento de unas

obligaciones.

Resolucidn No. 105 del 25 del 25 de abril de 2016, el Establecimiento Publico Ambiental EPA
Cartagena autoriza fa cesion total de derechos y obligaciones derivadas de la Resolucién No.
0731 del 3 de diciembre de 1999, por medio de la cual se establece un Plan de Manejo Ambiental
a la Empresa RETROMAR S.A.S., emitida por CARDIQUE, para las actividades de operacion y

4|
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funcionamiento del muelle en la Bahia de Cartagena, recibida en traslado por competencia en
el EPA Cartagena, y la Resolucién 0690 del 2 de septiembre de 2011, por medio del cual se
modifica parcialmente un Plan de Manejo Ambiental y se dictan otras disposiciones a la
Sociedad RETRAMAR $.A.S., emitida por el EPA Cartagena, Parte cedente, mediante |a cual
cede a la Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A.

23. Que mediante oficio con radicacién ANI No. 2018-303-019736-1 del 26 de junio de 2018, la
Agencia Nacional de Infraestructura — ANI, solicita al Establecimiento Publico Ambiental EPA
Cartagena, emitir el respectivo concepto al Reglamento de Condiciones Técnicas de Operaciones

allegado por el Concesionario.

24, Que el Establecimiento Publico Ambiental EPA Cartagena mediante comunicacién No. AN| No.
2018-409-103482-2 del 5 de octubre de 2018, suscrita por el Director General del Establecimiento
Puablico Ambiental EPA, emitié concepto en los siguientes términos:

‘Dando alcance a su solicitud 2018-303-019736-1 de fecha 26/06/2018, la cual solicita
pronunciamiento sobre el Reglarmento Condiciones Técnicas de Operacion COREMAR SHORE
BASE S.A.

Esta autoridad luego de revisado el contenido del Reglamento Condiciones Técnicas de
Operacion COREMAR SHORE BASE S.A., en particular fo relacionado con los aspectos
ambientales y las medidas implementadas para el manejo, emite concepto favorable”.

25. Que tratandose de un documento de orden eminentemente técnico y operativo, corresponde al
Grupo Interno de Trabajo de Proyectos Férreos y Portuarios de la Vicepresidencia de Gestién
Contractual, en ejercicio de sus funciones establecidas en los numerales 3 y 16 de la Resolucion No.
1096 de 25 de junio de 20182, efectuar la evaluacién y verificacién del reglamento de condiciones
técnicas de operacion presentado por el concesionario y constatar que el mismo se ajuste a la
reglamentacion especial vigente, en este caso a las disposiciones contenidas en la Resolucion No.
850 de 6 de abril de 2017 del Ministerio de Transporte. '

26. Que la Gerencia del Grupo Interno de Trabajo Férreo y Portuario de la Vicepresidencia de
Gestion Contractual de la ANI, mediante memorando No. 20183030178493 evalud el documento
remitido por el concesionario verificando que este contara con las aprobaciones de las entidades
pertinentes que son la DIMAR, de la SUPERINTENDENCIA DE PUERTOS Y TRANSPORTE vy el
EPA al Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacién presentado por EL CONCESIONARIO,
adjuntando los siguientes documentos:

1. Resolucion No. 0000850 del 06 de abril de 2017 — Ministerio de Transporte

2. Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacidn de la Sociedad Portuaria Coremar Shore
Base S.A. (Formato Word)

3. Concepto favorable Superintendencia de Puertos y Transporte, Radicade ANI No. 2018-409-
056675-2

2 Resolucion No. 1096 de 2018, “Por fa cual se adopta en Manual Especifico de Funciones y Competencias Laborales para
los empleos de la planta de personal de la Agencia Nacional de Infraestructura y se dictan ofras disposiciones”,
Vicepresidencia de Gestién Contractual - Gerente de Proyectos Portuarios. Funciones Esenciales. (...) 3. Evaluar, controfar
y hacer seguimiento a los aspectos técnicos y operativos de los contrafos de concesién y deméds formas de asociacion
publico privada del modo portuario, de acuerdo con lo estipulada en los contratos {...} 16. Hacer seguimiento a la aplicacion
por parte de los concesionarios de los apéndices técnicos de los manuales y reglamentos vigentes correspondientes a la
operacion de fas concesiones de infraestructura de transporte del modo portuario, sin perjuicio de las obligaciones y
responsabilidades de ia interventoria.”. (Pag 31-32) .

M‘
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4. Concepto favorable Direccién General Maritima — DIMAR, Radicado ANi No. 2018-409-
053753-2 5. Concepto favorable Establecimiento Piblico Ambiental — EPA, Radicado ANI No.

2018-409-103482-2

27. Que sdlo podra otorgarse aprobacién del RCTO en lo que a la fecha se encuentre autorizado
contractualmente por la ANI dentro del marco del Contrato de Concesion N°002 de 2015. Se aclara
que dentro de las actividades autorizadas en el Contrato de Concesion no se encuentra la referida a

desguace y chatarrizacion.

28. Que teniendo en cuenta que se ha efectuado la verificacion y estudio técnico pertinente del
Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion presentado por la Sociedad Coremar Shore
Base S.A. y se ha certificado que el mismo se ajusta a la normatividad vigente, se debe proceder a
su aprobacion.

En mérito de lo expuesto,
RESUELVE:

ARTICULO PRIMERQ. Aprobar el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion Portuaria de
la Sociedad Coremar Shore Base S.A., en virtud del Contrato de Concesion Portuaria No. 002 del 20
de agosto de 2015, cuyo texto se anexa a la presente Resolucién, haciendo parte fundamental e
integral de la misma.

PARAGRAFO. La aprobacion del reglamento de condiciones técnicas de operacidon de que trata la
presente resolucion, en ningln caso puede entenderse como una autorizacion para la modificacion
de la concesién otorgada. En caso de contradiccion entre alguna de las disposiciones de este
reglamento y el contrato de concesion portuaria No. 003 de 2008, prevalecera lo dispuesto en el
contrato de concesion.

ARTICULO SEGUNDOQ. De conformidad con lo dispuesto en el articulo 6° de la Resoluciéon No.
000850 de 2017 expedida por el Ministerio de Transporte, la Sociedad Coremar Shore Base S.A,,
debera fijar ejemplar fisico de esta resolucion y del Reglamento de Condiciones Técnicas de
Operacion Portuaria que se aprueba, en un lugar visible al publico en el terminal portuario, y
garantizar el libre acceso a la version electrénica de 1os mismos via web. Se except(ia de la presente
obligacién la informacion de uso reservado por parte de la Sociedad Coremar Shore Base S.A,

conforme al marco normativo vigente.

ARTICULO TERCERO. Notifiquese la presente resolucién a la Sociedad Portuaria Coremar Shore
Base S.A., por medio de su representante legal o apoderado especial, en los términos establecidos
en los articulos 67 y siguientes del Codigo de Procedimiento Administrativo y de lo Contencioso

Administrativo.

ARTICULO CUARTO. Comuniguese la presente resolucién, a la Superintendencia de Puertos y
Transportes, al Establecimiento Publico Ambiental EPA, y a la Direccion General Maritima - DIMAR,

para lo de sus competencias.

Vs
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ARTICULOQ QUINTO. La presente resolucion rige a partir de la fecha de su expedicién.

ARTICULO SEXTO. Contra la presente resolucion procede el recurso de Reposicion.

NOTIFIQUESE, COMUNIQUESE Y CUMPLASE

Dada en Bogota, D.C., el dia

w5 i ) ;
LUIS EDUARDO GUTIERREZ DIAZ
' Vicepresidente de Gestidn Contractual
Agencia Nacional de Infraestructura

Provectd Juridico: Luz Dianne Diaz Gomez— Abogada GAL1 VI

Proyectd Técnico:  Fernando Alberto Hoyos Escobar—Experto G 03 -7 - VG ]

Proyecté ambiental: Nohora Fernanda Millan Ballen —Apoyo ambiental GITA- VPRE - ANIM
~

Vo. Bo Juridico: José Roman Pacheco Gallego- Gerente Asesora Le -VJ
Vo. Bo. Técnico:  Edisan Diaz Garcia- Gerente de Proyectos Portuarios

Vo. Bo. Ambiental: Beatriz Eugenia QOrozeo Gil- Coordinador Grupe Interno de Trabajo Ambiental VPRE 1

~




RESOLUCIONNe: & i § DE2019 Hoja No. 10

“Por fa cual se aprueba el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion Portuaria de
ia SOCIEDAD PORTUARIA COREMAR SHORE BASE S.A. en virtud del Contrato de
Concesién Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 2015”

REGLAMENTO DE CONDICIONES TECNICAS DE OPERACION SOCIEDAD COREMAR SHORE BASE
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ANTECEDENTES.

En la actualidad los predios tienen concesion formalizada mediante el CONTRATO DE CONCESION
PORTUARIA No. 002 DE 2015, suscrito entre Ja Agencia Nacional de Infraestructura y la Sociedad
COREMAR SHORE BASE S.A. En dicho contrato se tienen en cuenta las siguientes

consideraciones:

Dentro del Articulo 334 de la Constitucion Politica se establecid que "La direccion general de la
economia estara a cargo del Estado. Este intervendra, por mandatc de la ley, en la explotacion de
los recursos naturales, en el uso del suelo, en [a produccidn, distribucién, utilizacién y consumo de
los bienes, y en los servicios publicos y privados, para racionalizar la economia con et fin de conseguir
el mejoramiento de la calidad de vida de los habitantes, la distribucién equitativa de las oportunidades
y los beneficios del desarrollo y la preservacion de un ambiente sano.”

En desarrollo de la disposicién constitucional precitada, en el Articulo 19 de la Ley 11 de 1991 se
establectd que la direccién general de la actividad portuaria, publica y privada estara a cargo de las
autoridades de la Republica, que intervendran en ella para planificarla y racionalizaria de acuerdo

con ia Ley. E

Mediante Decreto 4165 del 3 de noviembre de 2011 se cambio la naturaleza juridica y ia
denominacién del instituto Nacional de Concesiones — INCO, pasando de ser un establecimiento
publico a una Agencia Nacional Estatal de Naturaleza Especial denominada Agencia Nacional de
infraestructura, adscrita al Ministerio de Transporte.

Dentro del Articulo 25 del Decreto 4185 del 3 de noviembre de 2011 dispone expresamente que los
derechos y obligaciones que a la fecha de expedicion del citado Decreto tenga el instituto Nacional
de Concesiones - INCO, continuaran a faver y cargo de |a Agencia Nacional de Infraestructura.

Dentro del procedimiento para otorgar concesiones portuarias en la Agencia Nacional de
Infraestructura es el consagrado en la Ley 1a de 1981 y el Decreto 1079 del 26 de mayo de 2015.

A través de ia comunicacion No. 2011-409-03059-2 del 28 de octubre de 2011, el Representante
Legal de ta sociedad PALERMO SOCIEADAD PORTUARIA S.A. y el representante legal de ia
sociedad RETRAMAR $.A.5., sociedades comerciales de nacionalidad colombiana legalmente
constituidas solicitaron que se otorgue concesion portuaria a favor de RETRAMAR S .A.S., para
"...ocupar; utilizar y administrar, en forma temporal y exclusiva, las zonas de usc puablico marijtima,
ferrestre y ferrenos adyacentes a estos, asi como la infraestructura existente homologada a
RETRAMAR 8.A.5. ubicada en la Bahia de Cartagena, sector El Bosqgue, en el Distrito de Cartagena
de Indias, Departamento de Bolivar, que se destinara al manejo de carga general, carga de proyectos
y carga del sector petrolero y minero, en la modalidad de servicio publico, ta cual ha sido gestionada
por PALERMO SQCIEDAD PORTUARIA S.A., mediante el radicado que se enuncia en la referencia,
de fecha 8 de julio de 2011.." -

La Agencia Nacional de Infraestructura, verificd el cumplimiento de los requisitoé establecidos en la
Ley 1° de 1991, y el Decreto 4735 de 2009, (vigentes para la época de presentacion de la solicifud
de concesion) aplicables al tramite solicitado.

Mediante Resolucién No. 110 del 21 de febrero de 2012, se ordend la celebracién de la Audiencia
Publica, la cual se llevo a cabo el dia 29 de marzo de 2012 a las 9:30 a.m. en las instalaciones de la
entidad. : .

Dentro del cumplimiento del Articulo 12 de la Ley 11 de 1991 y del Articulo 15 del Decreto 4735 de
2009, (vigentes para la época) la Agencia Nacional de Infraestructura, fijé las condiciones para
oforgar la concesidon portuaria, mediante la expedicion de 1a Resolucion No. 1297 del 23 de
septiembre de 2014, indicandose dentro de la misma los términos y condiciones a los que se sujetaria
la sociedad RETRAMAR $.A.5., para €l otorgamiento de la concesidn.
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Dentro del articulo décimo segunde de la Resolucion No. 1297 del 23 de septiembre de 2014,
expedida por esta Agencia, fijo como condiciones para otorgar ia concesién pertuaria las siguientes,
la de Realizar la reversién a la Nacion, de las zonas de uso publico entregadas en concesion portuaria
por la DI MAR y ceder gratuitamente y en buen estado de operacion, ias construcciones portuarias e
inmuebles por destinacion que se encuentren habitualmente instalados en [as zonas de uso publico
objeto de la solicitud de concesion, de acuerdo con lo dispuesto en la Ley 1° de 1991 y constituir una
sociedad portuaria en los términas y condiciones sefiatados por el Decreto 4735 de 2009, entre otros

documentoes.

Para el cumplimiento de tales condiciones la ANI establecit a la sociedad RETRAMAR S.A.S., un
plazo de DOCE (12) meses siguientes a la expedicion de la citada resolucion.

Que a través de la comunicacién radicada en esta Agencia con el No. 201 5-409- 010076-2 del 23 de
febrero de 2015, ia sociedad RETRAMAR S.A.8. aliego la documentacion solicitada, y aporté para
el efecto el certificado de existencia y representacion legal expedido por la Camara de Comercio de
Bogota Sede Norte del 12 de febrero de 2015, a través del cual se evidencia que se constituy6 |a
sociedad portuaria COREMAR SHORE BASE S.A, identificada con Nit No. 900.8156.014-6, en
cumplimiento de lo establecido por la Ley 1° de 1991.

Que el dia 27 de mayo de 2015, en la dudad de Bogotd, el representante legal de la sociedad
RETRAMAR 5.A.S. y el Vicepresidente de Gestion Contractual de la Agencia Nacional de
Infraestructura, suscribieron el Acta de Reversion, mediante 1a cual se revirtieron a la Nacién las
zonas de uso publico, las construcciones y los inmuebles por destinacion del Terminal RETRAMAR,
ubicado en el Barrio El Bosque, Municipio de Cartagena de acuerdo con la Resolucion No. 022 del
17 de enero de 2012 expedida por el entonces INCO, la cual fue prorrogada mediante las
Resoluciones No. 107 de 25 de enero de 2013 y No. 188 de 27 de enero de 2014, y en cumplimiento

det articulo 8 de la Ley 1 de 1891.

Que en cumplimiento del articulo 14 de la Ley |1 de 1991 y del articulo 2.2.3.3.3.1 del Decreto 1079
de 2015, la Agencia Nacional de Infraestructurz, continud con el tramite de la solicitud, mediante la
expedicion de la Resolucion No. 802 del 5 de junio de 2015, en la cual se otorg6 y sefialaron los
términos en los que se suscribiria el contrato de concesion portuaria.

112 Que en consideracion a lo anterior, las partes han decidido celebrar el presente contrato que
se regira por las siguientes clausulas: '

4 Clausula 1 OBJETO DEL CONTRATO |

i. Et objeto del presente contrato es el otorgamiento al CONCESIONARIO por parte del
CONGCEDENTE, de una concesidn para autorizar ia ocupacion en forma temporal y exclusiva de los
bienes de uso plblico descritos en la CLAUSULA 2 BIENES CONCESIONADOS para la
construccién, operacion y mantenimiento de un terminal portuario, que se destinard ai manejo de
carga general, carga de proyectos y carga del sector petrolero y minero, en la modalidad de servicio
publico a cambio de una contraprestacién econémica a favor del CONCEDENTE, en los términos
descritos en la CLAUSULA 13 VALOR DEL CONTRATO Y DE LA CONSTAPRESTACION de este

Contrato.
b. Clausuta 2 BIENES CONCESIONADOS

i. El 4rea objeto de la concesion portuaria que se otorga, necesaria para el desarrollo del proyecto,
tiene las siguientes particularidades: La zona de uso publico que se soficita en concesion esta
ubicada en la Bahia de Cartagena, sector El Bosque, en el Distrito de Cartagena de Indias,

Departamento de Bolivar
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1. ASPECTOS GENERALES.

1.1. Objetivo.

1.1.2. El Reglamento de condiciones técnicas de operacion del Terminal Maritimo, es el
documento por medio del cual se establecen las normas bésicas para operar en forma
eficiente y segura, basandose en estandares de operacién maritima y portuaria
internacional, en las reglamentaciones establecidas por el Estado Colombiano y la
normatividad internacional aplicable.

1.2. De las aplicaciones del Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion

1.2.1. Las Disposiciones contenidas en el presente Reglamento, estan acordes cort la Ley 12. del
10 de enero de 1991, La Resolucién 0071 del 11 de febrero de 1997 emanadas de la
Superintendencia de Puertos y Transporte, las cuales constituyen parte integrante del
presente Reglamento. '

1.2.2. Las disposiciones y normas contenidas en el presente reglamento son de obligatorio
cumplimiento para Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., y para todas las personas
naturales o juridicas gue utilicen sus instalaciones o servicios.

1.2.3. Por el solo hecho de ingresar a las instalaciones de Sociedad COREMAR SHORE BASE
S.A., asi como por el uso de sus instalaciones o servicios, el Armador, Capitan de la nave,
triputacion, Agentes Maritimos, Agencias de Aduana, Operadores Portuarios, fos
transportistas, empresas contratistas, autoridades estatales y demas prestadores de
servicios y usuarios en general, manifiestan que conocen y aceptan los terminos y
condiciones estipulados en el presente reglamento.

1.2.4. Ninguna persona, incluida la tripulacion, podra desembarcar ¢ embarcar por log muelles o
cualguier otro sitio del Terminal, mercancias, provisiones, materiales, equipajes u otros
elementos, cualquiera que sea la clase o forma, sin el previo cumplimiento de los requisitos
exigidos por Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. y las autoridades competentes.

1.2.5. El cumplimiento de las normas establecidas en el presente Reglamento no exime o
exonera a los usuarios y autoridades de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. dellleno
de los requisitos y del cumplimiento de las disposiciones vigentes expedidas por la
Superintendencia General de Puertos, Direccién General Maritima — DIMAR, Direccion de
Impuestos y Aduanas — DIAN, Ministeric de Transporte ¢ por las demas autoridades
competentes que ejercen funciones especificas en las actividades portuarias, tales como
las de inmigracion, sanitarias, fitosanitarias, antinarcéticos, ambientales y otras que por
normas legales sean establecidas.

1.3. Definicicnes

1.3.1. Para la correcta interpretacion y aplicacién de éste Reglamento, se tendran en cuenta las
siguientes definiciones:

1.3.1.1.  Actividad Portuaria: Se consideran actividades portuarias la construccion, operacion
y administracion de puertos, terminales portuarios, los rellenos, dragados y obras de
ingenieria ocednica; el manejo de carga, estiba y desestiba, cargue y descargue, tarja,
trincado, porteo, practicaje, amarre y desamarre, remolgue, almacenamiento,
apertura, acendicionamiento de plumas y aparejos, reubicacion, reconocimiento y
useria, llenado y vaciade de contenedores, embalaje, pesaje, cubicaje, marcacion,
manejo de vertimiento y residuos portuarios, seguridad industrial, alquiler de equipos,
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1.3.1.2.

1.3.1.3.

1.3.1.4.

1.3.1.5.

1.3.1.6.

1.3.1.7.

1.3.1.8.

1.3.1.9.

1.3.1.10.

1.3.1.11.

1.3.1.12.

-Concesién Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 2015"

operacidn de equipos portuarios, fumigacion, inspeccion y clasificacion y en general,
todas aquellas que se efectlian en los puertos y terminales portuarios en los
embarcaderos, en las construcciones que existan sobre las playas y zonas de bajamar
y en las orillas de os rios donde existan instalaciones portuarias.

Agente maritimo: Es la persona que representa en tierra al Armador para todos los
efactos relacionados con la nave.

Armador: La persona natural o juridica que, sea o no propiefario de la nave, la
apareja, pertrecha y opera a su propic nombre y por su cuenta y riesgo, percibe las
utilidades que produce y soporta todas las responsabilidades que la afectan.

Autoridad Aduanera: Es la persona de la administracién aduanera que en virtud de
la ley y en ejercicio de sus funciones ejerce la potestad aduanera.

Autoridad Ambiental: Es el Ministerio del Medio Ambiente.

Autoridad maritima: Es |la entidad que a nombre del Estado ejecuta la politica del
Gobierno en material maritima; autoriza, dirige, coordina, controla y vigila el desarrollo
de las actividades maritimas y fluviales de su jurisdiccion y determina los requisitos
para inscribir, otorgar y renovar las licencias de las personas naturales y juridicas
dedicadas a ella. Actualmente esta constituida por la Direccién General Maritima y sus
Capitanias de Puerto. Cuando se considere necesario, la Autoridad  Maritima
Nacional, respecto de la actividad maritima y fluvial de practicaje, ejercera sus
funciones en coordinacién con la entidad encargada de vigilar y controlar los
Terminales portuarios.

Autoridad Portuaria: Son autoridades portuarias en el ambito de sus respectivas
competencias el Ministerio de Transporte en lo relacionado con las politicas v
reglamentacién del sector, la Superintendencia de Puertos y Transporte en lo
relacionado con la inspeccion, vigilancia y control de la presentacién del servicio y la
Comisién de Regulacién del Transporte en lo relacionade con la regulacién del sector.

Base: hace referencia a la palabra en inglés Shore Base (Base de Operaciones sector
Qil & Gas) que funciona como instalaciéon portuaria.

Capitania de Puerto: Autoridad maritima local, que ejecuta las politicas adoptadas
por la autoridad maritima nacional en su jurisdiccién. -

Carga a Granel: Es toda carga s6lida, liqguida o gaseosa, transportada en forma
masiva, homogénea, sin empague, cuya manipulacion usual no deba realizarse por
unidades. Normalmente su cargue o descargue se hace utilizando cucharas, equipos
mecanicos de succién y transporte, o tuberias para el caso de los liquidos y gases.

Carga Contenedorizada: Son las mercaderias que independientemente de su
condicibn de empaque han sido dispuestas en una unidad de dimensiones
convencionales o normalizadas, para ser manipuladas mecénicamente en un solo
movimiento.

Carga General: Es toda carga unitarizada, contenedorizada, paletizada, o semejante,
0 que esté embalada en cualguier forma, asi como los contenedores. Se considera
carga general a aquellos bultos individualizados, cada uno con una marca y pesoc que
se cargan y descargan con fas grjas del muelle y que para efectos practicos se

clasifican asi;

1.3.1.12.1. Empacadas, ensacadas y envasadas.




RESOLUCION No.,, ¢

Hoja No. 15

“Por la cual se aprueba el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacién Portuaria de
fa SOCIEDAD PORTUARIA COREMAR SHORE BASE S.A. en virtud del Contrato de

Concesién Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 2015™

1.3.1.12.2. Semigraneles. Troncos, perfiles siderurgicos, roilos, bobinas, efc.

1.3.1.12.3.1.3.1.12.3.Piezas._ Maquinaria, automoviles, estructuras metélicas.

1.3.1.42.4. Pesada_Cuando no se pueden maniputar con las gridas normales de muelle y en

general su peso excede las 30 toneladas.

1.3.1.12.5. La carga general es susceptible de ser paletlzada eslingada, contenedorizada, o

1.3.1.13.

1.3.1.14.

1.3.1.15,

1.3.1.16.

1.3.1.17.

1.3.1.18.

1.3.1.19.

1.3.1.20.

1.3.1.21.
1.3.1.22.

1.3.1.23.

manipulada Roll off- Rell on.

Carga Peligrosa: Es aquella que por sus caracteristicas especiales entrafia peligro
para las personas, naves, instalaciones del puerto o al medio ambiente; clasificadas

como tal porla O.M.I.

Carga: Son los bienes o mercaderias que se movilizan utilizando diferentes medios
de fransporte segln su naturaleza, presentacion, condicion y empaque. '

Cargues o Descargues directos: Modalidad de una operacion de cargue y
descargue cuyas mercancias requieren la evacuacion o cargue inmediato sin

atmacenamiento o prestlba en el Terminal.

Concesidn portuaria: Es un contrato administrativo en virtud del cual la Nacién, por
intermedio de la Superintendencia General de Puertos, permite que una Sociedad
Portuaria utilice en forma temporal y exclusivas las playas, terrenos de bajamar y
zZonas accesorias de aquellos o éstos, para la construccion y operacién de un puerto
a cambio de una prestacién econdmica a favor de la Nacion y de los municipios o
distritos donde operen los puertos. :

Desguace: Proceso de retirar todos los apartados y equipos de abordo y desmantelar
la estructura de una nave o artefacteo naval, para reciclar o hacer otra destinacién que
garantice la adecuada disposicidn final de estos materiales.

Direccidén General Maritima (DIMAR): Es la Autoridad Maritima Nacional que ejecuta
la politica del gobierno nacional en materia maritima y tiene por objeto la direccion,
coordinacién y control de las actividades maritimas en los términos que sefala el
Decreto Ley 2324 de 1984 y los reglamentos y disposiciones que lo reformen y la
promocién y estimulo del desarrollo maritimo del pais.

Naturaleza de la Obligacion Aduanera: La obligacién aduanera es de cardcter
personal, sin perjuicio de que se pueda hacer efectivo su cumplimiento sobre la
mercancia, mediante el abandono o el decomiso, con preferencia sobre cualquier otra
garantia y obligacién que recaiga sobre ella.

Nave: Es el barco, buque, embarcacién ¢ motonave que transporta carga de
importacion yfo expertacion, transborde y cabotaje; pudiendo ser de linea regular o
linea ocasional. En general, las construcciones idéneas para la navegacion a las que
se refiere el Codigo de Comercio,

Nave de linea regular: Las que prestan un servicio ptblico en traficos regulares, en
forma continua, de acuerdo con rutas e itinerarios fijados y preestablecidos.

!\lave de linea ocasional: Son aquellas que prestan un servicio publico en traficos
irregulares o en forma discontinuas.

Embarcacion Offshore: Es el barco, buque embarcacion o motonave que transporta
carga desde el shore base a la plataforma de perforacion o viceversa para la operacién
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de una o varias plataformas offshore. También aplica para embarcaciones que apoyan
la sismica de bloque offshore.

Offshore: Operaciones en el mar (costa afuera) del sector petrolero.

Organizacion Maritima Internacional O.M.l.: Persona juridica de cobertura mundial
responsable de las regulaciones relacionadas con ef mar y que agrupa a todos los
paises que ejercen actividad portuaria maritima.

Operador Portuario: Es la persona natural o juridica que recenocida por la
Superintendencia de Puertos y Transportes, que presta servicios en los terminales,
tales como cargue y descargue, vaciado y lienado de contenedores, dragado,
clasificacion, reconocimiento y useria, toma de muestras, amamne y desamarre,
servicic de lancha, apertura y cierre de bodegas y entrepuentes, reparaciones
mejores, tarja, trincado, alquiler de equipo, almacenamiento, remolque, estiba y
desestiba, manejo terrestre o porteo de la carga y toda otra actividad que se realice
en el Terminal, tal como lo estipula el articulo 5 de la Ley 01 de Enero 10 de 1991, v
el Decreto 2091 de 1992 y las normas que en el futuro lo modifiquen o lo adicionen.

Protocolo: Es el conjunto de procesos y/o procedimientos que componen [a ejecucion
especifica de una operacidn portuaria y/o prestacién de un servicio en la terminal
portuaria.

Puerto: Es el conjunto de elementos fisicos que incluyen canales de acceso,
instalaciones y setvicios que permiten aprovechar un érea frente a la costa o rivera de
un rio en condiciones favorables para realizar operaciones de cargue y descargue de
toda clase de naves, intercambio de mercancias entre trafico terrestre, maritimo y
fluvial. Dentro del puerto quedan los terminales portuarios, muelies y embarcaderos.

Responsables de la obligacion aduanera: De conformidad con las normas
correspondientes, seran responsables de las obligaciones aduaneras, el importador,
el propietario, el poseedor o tenedor de la mercancia; asi mismo, seran responsables
de las obligaciones aduaneras que se deriven por su intervencion, el transportador, &l
agente de carga internacional,’ el depositario, las Sociedades de Intermediacién
Aduanera y el declarante. Para efectos aduaneros, la Nacion estard representada por
la DIAN o por la entidad que en un futuro haga sus veces.

Shore Base: Base de operaciones logisticas y de apoyo al sector minero energético,
especialmente en lo que tiene que ver con las fases de exploracion, construccion y
explotacién de pozos petroleros donde se tiene la capacidad de almacenamiento y
despacho de fluidos de perforacion, carga general de todo tipo de proyectos y toda la
logistica que requiera la plataforma offshore para su normal eperacion en el mar, shore
base es un nombre técnico que a nivel mundial se le da en el sector petrolero.

Sociedades Portuarias: Son sociedades andnimas constituidas con capital privado,
plblico o mixto cuyo objeto social sera la inversién en construccién y mantenimiento
de puertos, y su administracion. Las sociedades portuarias podran también prestar
servicios de cargue y descargue, de almacenamiento en puerto, y otros servicios
directamente relacionadas con la actividad portuaria. (Art. 5.20 Ley 1°. de 1991).

Terminal: Las instalaciones y zonas accesorias dadas en concesion a Sociedad
COREMAR SHORE BASE S.A., y estipuladas en et contrato de concesion No 002 de

2015




L]

Lo Eap &
rescuucisnng= & 0 B o 2019 | Hoja No. 17

“Por la cual se aprueba el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion Portuaria de
la SOCIEDAD PORTUARIA COREMAR SHORE BASE 8.A. en virtud def Confrato de

1.3.1.33,

1.3.1.34.

1.3.1.35.

Concesion Portuaria No. 002 de 20 de agosta de 2015”

Transferencia Maritima: Comprende el conjunto de actividades medlante las cuales
la carga es transferida de un medio de transporte maritime a otro o al muele y -
viceversa.

Transferencia Terrestre: Comprende el conjunto de actividades mediante las cuales
la carga es transportada via terrestre con destino a/o procedente de ofras zonas del
pais o fuera de las instalaciones del Terminal, drea concesionada. Tales como: Del
Costado de Ia nave al sitio de almacenamiento, del costado de la nave a su destino
final fuera de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. o a otro depdsito habilitado,
del sitio de almacenamiento a su destino final fuera de Sociedad COREMAR SHORE
BASE S.A. Y de un sitio de almacenamiento a otro dentro de las instalaciones de
Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A.

Usuario: Son los Armadores, agentes maritimos, propietarios de la carga, los
Operadores Portuarios, sociedades de intermediacién aduanera, contratistas y en
general, toda persona que utiliza las instalaciones portuarias o reciben servicios del
Terminal Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A.

1.4. Requisitos de capacidad técnica e idoneidad profesional adecuados a cada servicio

1.4.1. Requisitos para la utilizacion de fas instataciones portuarias.

1.4.1.1.

1.4.1.2.

1.4.1.3.

1414,

1.4.1.5.

1.4.1.5.1.

1.4.1.5.2.

Toda persona natural v/o juridica que requiera utilizar las instalaciones del Terminal
Maritimo de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A, debe presentar solicitud escrita
indicando el servicio solicitado utilizando los formatos establecidos por Sociedad
COREMAR SHORE BASE S.A.; en caso de operador portuario, constancia del
contrato de uso de instalaciones. Asi mismo debe acreditar mediante certificaciones
y/o permisos emitidos por la auteridad competente, la idoneidad para la ejecucion de
sus actividades y/o servicios dentro de la instalacion portuaria.

El operador portuaric y en general todos los usuarios debe asegurar que el personal
asignado para ejecutar los trabajos sea competente, en funcidn de su educacion,
formacidn, experiencia y habilidades para las funcienes que va a desempenar. Estas
competencias deben incluir las relacionadas directamente con el cargo a desempefia
y con Seguridad y Salud en el Trabajo y Gestion Ambiental.

Asi mismo debe realizar sus propias capacitaciones en temas de Seguridad y en el
Trabajo y Gestién Ambiental como requisito.

Et personal técnico, que segun la ley requieran certificaciones especificas por un ente
del estado, deberan mantenerlas vigentes. La sociedad portuaria podra solicitar
dichas certificaciones para control.

Cuando se presenten cambios en el agenciamiento de una embarcacion, la
responsabilidad del Agente Maritimo inicial cesara ante Sociedad COREMAR SHORE
BASE S.A., cuando se cumplan las siguientes formalidades:

Presentaciéon de la copia del desistimiento y aceptacidén de los Agentes Maritimos
respectivos, ante DIMAR — Capitania de Puerto.

Notificacién conjunta y aceptacién de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., dela
actuacion anterior, indicando la fecha y hora a partir de la cual se produce el cambio.
Sin el cumplimiento de estos requisitos no cesara la responsabilidad del primer agente
ante Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A.
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1.4.1.5.3. El nueve Agente Maritimo sera responsable ante Sociedad COREMAR SHORE BASE

S.A., por.el pago de todos los servicios prestados a la nave a partir de la aceptacion
del camblo de Agente, con el cumplimiento de las anteriores formalidades.

1.4.2. Requisitos generales para la utilizacién del Terminal por parte de tos Operadores

1.4.2.1.

1.4.2.2.

1.4.2.3.

1424

1.4.2.5.

1.4.2.6.

1.4.2.7.

14.2.8.

1.5.

El Operador Portuario se compromete a suminisirar oportunamente el personal y/o los
equipos para la operacidn programada en las cantidades, clases y capacidades en las
fechas y horas acordadas, asi como a desarroltar fas operaciones con los
rendimientos y eficiencias determinados por Sociedad COREMAR SHORE BASE
S.A., de conformidad con o establecido en el Comité de Operaciones.

El Operador Portuario suscribiré' fas garantias que Sociedad COREMAR SHORE
BASE S.A. determine necesarias ante posibles dafios que por su culpa sean causados
a terceros, a sus instalaciones y a la carga.

Los Operadores Portuarios se comprometen en el ejercicio de sus actividades a
cumplir con los requisitos, normas HSEQ, y estandares establecidos por Sociedad
COREMAR SHORE BASE S.A.

La responsabilidad de un Operador Portuario cesard cuando se produzca la
notificacion por escritc con la debida anticipacion a Sociedad COREMAR SHORE
BASE S.A. por parte del Agente Maritimo y del Operador Portuario de la revocacion o
renuncia formal de la operacién y la aceptacion por escrito por parte dei nuevo
Operador Portuario.

Todos los operadores portuarios estaran ubicados en el sitio asignado por Socisdad
COREMAR SHORE BASE S.A. y sus equipos s6lo podran circular en el area operativa
cuando estén destinados a cumplir una operacién especifica previa programacion de
Operaciones y una vez finalice la operacion debera retornar a su area de parqueo

asignada.

Los operadores poriuarios estan en la obligacién de recoger las basuras gque se
generan por motivos de la operacion que estan realizando. En caso de que Scciedad
COREMAR SHORE BASE S.A. efectie o confrate la limpieza de un area especifica
en razdn a la operacién efectuada por un operador portuario, facturara este servicio
por el valor real del mismo,

{ os operadores portuarios estan en la obligacion de transportar la carga a los sitios
de almacenamiento que en su momento asigne Sociedad COREMAR SHORE BASE
S A. En caso contrario Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. las movilizara con
cualquier otro operador y facturara el servicio mas los sobrecostos al operador que

haya incumplido.

Todos los cargamentos que se movilicen a traves de las instalaciones de Sociedad
COREMAR SHORE BASE S.A., deben tener escrito en forma clara, visible y legible
las marcas, codigos, pesos, medidas, caracteristicas y demas datos indicativos
anotados en igual forma que en los documentos que los amparan, asi como las
sefiales para el correcto manipuleo y almacenaje teniendo en cuenta la rotulacion
correspondiente, de acuerdo a las normas vigentes establecidas por la O.M.| en caso

de tratarse de carga peligrosa.

Obligaciones:

1.5.1. Obligaciones de los operadores portuarios

[ ]
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Mantener vigente su registro de Operador Portuario ante la Superintendencia de
Puertos y Transporte de acuerdo con las actividades portuarias que desarrolle.

Realizar dnicamente las operaciones para las cuales recibid autorizacion de la
Sociedad Portuaria.

Registrar ante Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. a todo el personal
dependiente o subcontratade que requiera para sus operaciones e informar de
inmediato el retiro o desvinculacién- del personal registrado devolviendo los carnés

respectivos.

Informar a Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. la aceptacion o desistimiento de
una operacion en el Terminal.

Al finalizar sus operacienes, suministrar la informacién de tal forma que sea utilizable
por los medios estadisticos.

1.5.2. Obligaciones de las agencias maritimas

1.5.21.

1.5.2.2.

1.5.2.3.

1.5.2.4.

1.5.2.5.

Todas las agencias maritimas, deberan tener su respectivo registro como Empresa
Prestadora de Servicios Maritimos ante Dimar y mantener vigente su Licencia de
Explotacion Comercial ante la Direccion General Maritima de acuerdo con las
actividades de agenciamiento que desarrolle,

Atender unicamente las naves para las cuales recibio autorizacién de la Sociedad
Portuaria y que previamente anuncié. -

Registrar ante Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. a todo el personal
dependiente o subcontratado que requiera para sus operaciones e informar de
inmediato el retiro o desvinculacién del personal registrado devolviendo los carnés
respectivos. '

Informar a Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. [a aceptécién o desistimiento
del arribo o zarpe de una nave en el Terminal.

Al finalizar sus operaciones, suministrar la informacion de tai forma que sea utilizable
por los medios estadisticos y para la aplicacién de los descuentos por productividad.

1.5.3. Obligaciones de los usuarios del terminal portuario

1.5.3.1.

1.5.3.2.

1.5.3.3.

1.5.3.4.

Cumplir con las normas establecidas por el terminal para el recibo, almacenamiento
y despacho carga.

Realizar Unicamente las actividades para las cuales recibié autorizacion de la
Sociedad Portuaria.

Registrar ante Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. a todo el personal
dependiente o subcontratado que requiera para sus actividades e informar de
inmediato el retiro o desvinculacion del personal registrado devolviendo los carnés
respectivos. '

Informar a Sociedad COREMAR SHORE BASE S A. la aceptacion o desistimiento
de una actividad en el Terminal.

1.5.4. Proteccion de Buques e Instalaciones Portuarias
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LLa Sociedad Poruaria COREMAR SHORE BASE $.A cuenta con la Declaracion de
Cumplimiento No. 050045, expedida por DIMAR el 28 de octubre de 2017 y con
vigencia hasta septiembre 28 de 2021, donde se certifica que se ha efectuado ta
verificacion del curaplimiento por parte de esta instalacién portuaria de las
disposicianes del capitulo XI-2 y de la parte A del Codigo internacional para la
proteccion de los bugues y de las instalaciones portuarias (Cadigo PBIP) y que esta
instalacion observa el plan de proteccion de la instalacion portuarta aprobade.

2. Capitulo1l - ORGANIZACION Y ADMINISTRACION DEL TERMINAL PORTUARIO

2.1.

211.

2.1.1.1.

2.1.1.2.

2.1.1.3.

2114,

Organizacion.

| Gerente Unidad -
“.. oFRSHORE

_"An'ali-s:t_a'adn"t'|'r!i's"cri=.q‘t.'i\.|'r
i (peraciongs

- Cédrdin_adt_}_r de’ b
"+ “Opsraciones C

La compaifiia o empresa.

Coremar cuenia con bases logisticas que ofrecen soluciones integras para el
desarrollo de proyectos costa afuera en el sector de Petrolec y Gas, operaciones
portuarias en general; Cuenta con infraestructura propia en Cartagena y Barranquilla
que brindan soluciones que permiten optimizar las operaciones portuarias y del sector

Ofl & Gas.

{ os valores que integran esta solucion son servicios portuarios, gestion de residuos,
recoleccién de aguas grises, control de materiales e inventarios, bodegas y patio para
almacenamiento, manipulacién de carga, suministro de equipos de izaje, suministro
de combustible, agua y provisicnes para las operaciones. Adicionalmente permite
soluciones puntuales para ja chatarrizacion de embarcaciones.

Cuenta con la experiencia y el personal especializado en este tipo de operaciones que
permiten garantizar un resultado optimo en las mismas. Posee con un equipo experto
y unico en Colombia que cumple técnica y personalmente el perfil requerido para este

tipo de operaciones.

El principal objetivo en los procesos que se realizan es la seguridad de las personas,
el medio ambiente y las operaciones. Para elio, es aplicado un Sistema Integrado de
Gestion con base a las Normas, Acuerdos Internacionales y Leyes Colombianas, tales
como: 1SO 9001, ISO 14001, OHSAS 18001, Solas, Marpol, Codigo ISPS, DNV 2.7-
1, BS EN 12079, Cédigo ASME, UKOOA.

9 1.2. Funciones del Terminal o sociedad portuaria
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Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., tiene como funciones principales, ademas
de las establecidas en el contrato de concesion No 002 de 2015, entre otras las

siguientes:

Administrar, mantener y desarrollar tanto la infraestructura portuaria, como la linea de
atraque del Terminal.

Definir politicas de calidad administrativa, operativa, logistica y de almacenamiento.
Planear, coordinar, prestar y supervisar fos servicios que se ofrecen en el Terminal.

Inspeccionar, cuando las condiciones lo ameriten, la carga y establecer el estado que
se encuentre antes de ser desembarcada y/o embarcada, o después de estar estibada
a bordo, cuando le sea solicitado ese ser\nmo por intermedio del area responsable de

dicha labor.

Supervisar y controlar los servicios que suminisiren o soliciten los usuarios dentro de
las instalaciones portuarias.

Planificar, desarrollar y controlar el proceso de expansion de la infraestructura
portuaria y las instalaciones concesionadas, previa aprobacion de la Superintendencia
general de Puertos, con el proposito de mejorar los servicios a ios usuarios y mejorar
la eficiencia en el Terminal.

Comercializar y promocionar los servicios que presta el Terminal Maritimo
estableciendo objetivos a corto, medianc vy large plazo.

Maximizar la utilizacion del espacio abierto en el terminal y mantener despejadas las
vias de circulacién a efecto de aumentar la eficiencia en el manejo de carga que
requieran espacio abierto. .

Demarcar y asignar zonas para el manejo adecuado de carga general y de proyectos
de acuerdo con el volumen de carga que manejen los operaderes portuarios y la
complejidad de la misma.

Presentar informes estadisticos detallados a la Superintendencia General de Puertos
en los formatos que para fal fin suministrara la Superintendencia General de Puertos.

Publicar y dar a conocer al publico en general todas las tarifas.

Publicar y sustentar todas las politicas para utilizacion de los muelles, cargue,
descargue, atraques y permanencia de buques en ef puerto.

Fijar las tarifas para el alquiler de areas solicitadas por los usuarios dentro del area de
concesion.

Prestar un servicio ptblico eficiente y seguro.
Fomentar y establecer buenas relaciones publicas con los ciudédanos del sector
donde esta ubicada la Sociedad COREAMAR SHORE BASE S.A., para que estos se

sientan parte de la actividad portuaria y ayuden al buen uso del Terminal.

Cancelar oportunamente las obligaciones contraidas con ta Superintendencia General
de Puertos de acuerdo con lo estipulado en el contrato de concesion.

2.2.  Administracion.
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2.2.1. Modelo de administraciéon y opei'acién

2211. Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., podra prestar servicios portuarios en forma
directa y/o a través de los operadores portuarios, debidamente autorizades por la
Superintendencia General de Puertos, de acuerdo con su capacidad operativa a
quienes asi lo soliciten segun este reglamento y demas normas y procedimientos que
se expidan al respecto.

22.1.2. Sociedad COREMAR SHO'RE BASE S.A., podra establecer manuales de
procedimientos para todos los servicios que se presien dentro del Terminal.

2.2.2. Relacion con los usuarios

2221 En las instalaciones de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. debe estar siempre
presente un representante del usuario con ia suficiente autoridad y poder de decision
para resolver las dificultades que se presenten durante el desarrollo de las
operaciones en que estén involucrados.

2.2.3. Estructura tarifaria

2.2.3.1. Los procedimientos de facturécic’m, asi como la documentacion requerida para el
efecto se encuentran reglamentados en el Sistema Integrado de Gestion de Sociedad
COREMAR SHORE BASE S.A.

2.2.4. Protocclo de facturacién

2.24.1. Los procedimientos de facturacién, asi como la documentacién requerida para el
efecto se encuentran reglamentados en el Sistema Integrado de Gestién de Sociedad
COREMAR SHORE BASE S.A.

2.2.5. Sistema de gestion de calidad

2251. Los principios fundamentales de Sociedad SHORE BASE COREMAR S.A. son:
calidad ante todo y satisfaccién total del cliente. '

292572  Nuestro éxito econémico y supervivencia, depende de la dadicacidn constante a estos
principios. La calidad incluye a todos y a cada uno de los aspectos del negocio, desde
la seguridad hasta la integra prestacion de los Sernvicios.

2253, El objetivo primordial es satisfacer al 100% las expectativas que e! cliente tiene de

nuestros servicios.

2954 Elcliente es el que define los requerimientos de calidad para su uso especifice. En
conjunto acoerdamos especificaciones medibles para que nuestros servicios satisfagan

sus necesidades.

9955  Todas nuestras actividades se miden bajo normas de calidad establecidas y cada
proveedor debe cumplir con las normas de calidad.

2.2.6. Politicas de calidad y acceso

226.1. Paralas operaciones de cargue de naves 0 artefactos navales, Sociedad COREMAR
SHORE BASE S.A. ufilizara los sistemas y equipos propios de los operadores
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portuarios que se encueniran registrados prestando este servicio, para e! efecto se ha
establecido en el manual interno de operaciones, los rendimientos aceptables para los

diferentes tipos de cargas y productos.

Para las operaciones de descarga desde motonaves o artefactos navales, los agentes
maritimos y los operadores portuarios definiran en cada caso, los rendimientos de las
naves que se van a descargar, como referencia para la aplicacion de medidas, durante

¢l periodo de descarga. :

Soctedad COREMAR SHORE BASE S.A., como parte de la gestion administrativa que
realiza, considera en el sistema de gestién de calidad, procedimientos basicos para
evaluar los rendimientos operativos de la empresa. Estos indicadores se comparan
con valores fijados como objetivos y se controla a través de la gestion su
cumplimiento, para la implementacion de nuevas metas.

De acuerdo con el Articule 12 de la resolucién 850 nos indica que debe; tener Politica
de calidad y acceso. Con el objetivo de promocionar y mejorar la competitividad de los
servicios prestados en los puertos, los autorizados estableceran una politica de
calidad y acceso que debera ser cumplida por los operadores portuarios y demas
prestadores de servicios en la terminal portuaria, con el fin de alcanzar los siguientes
objetivos:

Ofrecer a los clientes de la instalacién portuaria servicios que cumplan con estandares
de calidad nacional e internacional. "

Implementar la politica de gestion de calidad.
Mejorar la competitividad frente a otros puertos competidores

Ofrecer una politica de accesibilidad a los puertos, con reglas de seguridad claras
para el uso de la infraestructura, la operacion eficiente y la viabilidad financiera.

2.2.7. Sistema de Comunicacion y de informacion

2271,

2272

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., en cuanto a las relaciones con sus clientes
y proveedores se caracterizan por la cooperacién y comunicacién abierta, estando
comprometidos a responder de manera entusiasta y profesional a cualquier necesidad
expresada por elios. :

Contamos con un sistema de comunicacion de servicio al cliente donde de manera
efectiva seran resueltas, dudas relacionadas con el terminal portuario.

2.2.8. Cadigo de buen gobierno del puerto

2.2.81.

El Codigo de Buen Gobierno esta enmarcado en los principios de transparencia,
gobernabilidad y control en la gestion empresarial. Tiene como destinatarios a los
miembros de fa Junta Directiva, al CEQ del Grupo COREMAR, a los empleados, los
contratistas y sus empleados, los accionistas y los inversionistas.

3. Capitulo ll- INFRAESTRUCTURA Y ACCESOS

3.1,

Canales de acceso.
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Linda al Sur y al Oeste con las aguas de la Bahia de Cartagena, al Este con la Zona
Maritima de Uso Publico concesionada a la Sociedad Portuaria Terminal de Contenedores
de Cartagena S.A. — CONTECAR; al norte con el poligono irregular que conforma la zona
de Uso Plblico. Esta zona comprende las siguientes areas: Zona de maniobra A =
12.695,59 m2; Canal de Acceso 16.237,556 m2, con un ancho de 61,14 metros y una
longitud que varia entre 203,83 y 240,13 metros.

El canal de acceso es de caracter publico y se encuenira identificado en las cartas
nauticas para la bahia de Cartagena 261, 263, 264 y 900. Para la navegacion final, realiza
ingreso por el canal de acceso de Contecar y a la altura de la boya 9, vira a babor para
ingresar al canal de acceso del Terminal Coremar Shore Base S.A., a la altura de las
boyas 1y 2, donde realiza transito hasta el area de maniobras. El canal de acceso se
encuentra delimitado por las boyas 1, 2, 3y 4 con un ancho de 61,14 metros y una lengitud

entre los 203,83 y 240,13 metros.

El transito y maniobras de las naves por estas areas se realizan con una embarcacién a
la vez, teniendo en cuenta fas limitaciones en dimension de estas areas.
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3.1.4. La profundidad promedio es de 7 m en el canal de acceso y zona de reviro.
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3.1.5. Zona de embargue de practicos
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Acuerdo lo establecido por la Autoridad Maritima Nacional9, al ingreso del canal de
acceso en Bocachica entre la boya de mar y el primer par de boyas 1y 210 y su
desembarco se realiza después de terminada la maniobra de atraque en el Terminal
Maritimo. En forma contraria, cuando la motonave en transito saliendo de la bahia.
Toda motonave que posea un tonelaje bruto superior a 200 toneladas, cualquiera que
sea su nacionalidad, trafico, clasificacion, eslora o calado, debe cumplir con la
obligacién de usar piloto practico. E! servicio de practicaje comprende el
asesoramiento al Capitan de la motonave durante las maniobras de transito por el
canal de acceso, fondeo, atraque, desatraque, zarpe, abarloamiento, acoderameinto,
amarre a boyas o cambio de muelle.

3.1.6. Zona de operacién remolcadores

3.1.6.1.

3.1.6.2.

3.1.6.3.

3.1.64,

Toda motonave con tonelaje de registro bruto superior a 2.000, se encuentra obligada
a utilizar ef servicio de remoique. Las naves nacionales o extranjeras de arqueo bruto
menor a dos mil (2.000) podran realizar maniobras en areas de practicaje, sin apoyo
de remolcadores. El empleo de remolcadores para maniobras de asistencia a dichas
naves, queda bajo responsabilidad del Capitan de acuerdo con las recomendaciones
del piloto practico, teniendo en cuenta las caracteristicas de la nave 'y las condiciones
meteoroldgicas reinantes en la zona de la maniobra.

Teniendo en cuenta, el sistema de propulsion y posicionamiento dinamico que poseen
las naves tipo PSV, que permiten una gran maniobrabiiidad de la embarcacion,
inclusive en condiciones de oleaje y viento por encima de los promedios histéricos,
para el Puerto de Cartagena, y con el fin lograr la excepcion en el uso del remolcador
durante las maniobras de atrague, amarre y zarpe, el Armador, a traves del Agente
Maritimo, realizaré la respectiva solicitud al Capitdn de Puerto de Cartagena,
argumertiando los motives. '

Para los otros tipos de naves, el servicio de remolcador se presta durante las maniobra
de inicio de transito hacia el area de maniobras y durante el afraque, amarre y
desatraque de las embarcaciones.

El servicio de uso de remolcador es prestado por empresas que cumplan €l lleno de
los requisitos establecidos por las Autoridades Porfuaria y Maritima. Las
caracteristicas en capacidad de los remoicadores que presten el servicio se ajustaran
a las recomendaciones de la Organizacion Maritima Internacional (OMI), Guia
Practica para Usc e Remolcadores en Puerto (OMI 2003 y “Tug Use in Port — A
Practical Guide} y la las establecidas por la Autoridad Maritima Nacional.

3.2. Darsena de maniobra
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3.3. Areade atraque
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3.3.1. 3.1 Linda al Este y al Qeste, con jas aguas de la Bahia de Cartagena, al Sur con et
poligono irregular que conforma la Zona de Uso Publico Maritima (Zona de Maniobras y
Canal de Acceso), y al Norte con el poligono irregular que conforma la Zona de Uso
Prblico Terrestre. Esta zona comprende de un area total de 10.029,6 m2. De esta area
total corresponde un area de 5.531,53 m2, a la zona de espejo de agua asignada para el
atraque de las naves y una profundidad de 6.0.

33.1.1. Como se menciond anteriormente, las dimensiones de las dreas de maniobras de la
Sociedad Coremar Shore Base S.A., solo permiten realizar maniobras de transito por
! canal de acceso a las instalaciones portuarias, de una sola nave. De igual forma,
para las maniobras de reviro, aproximacion y atraque o Zarpe. Para ello, las maniobras
se coordinan directamente con el encargado de operaciones marinas del terminal.

Una vez realizado el transito por el canal de acceso del Terminal, a nave entra al area
de maniobras y realiza reviro, para en marcha afras realizar el atraque en et puesto
asignado.

3.3.1.2. El senvicic de amarre y desamarre de naves es prestado por operadores portuarios
habilitados por la autoridad y debidamente registrados y auterizados por la Sociedad
Coremar Shore Base S.A. :

3.3.1.3.  En la prestacién del servicio, el operador portuario debe respetar las condiciones de
seguridad integral de la instalacién portuaria y aplicar la normativa y condiciones
técnicas vigentes para esta actividad, con el objeto de que la operacion de cargue y
descargue de la nave durante su estadia en su muelle se realice en forma segura.

3.31.4. Las areas destinadas por Sociedad Coremar Shore Base S.A., para las naves tipo
PSV, para las maniobras de atraque y permanencia en sus instalaciones se componen
de dos puestos de atraque, sobre la barcaza que se ubica en forma perpendicular al
muefle marginal.

3.4. Muelle.

3.41. El Muelie tiene una capacidad hasta de 138 metros de longitud, con su zona de
maniobras, sectores de almacenamiento cubiertos y descubiertos, para la manipulacion,
consolidacion y desconsolidacion de todo tipo de carga, incluyendo carga general, carga
de proyectos y carga del sector petrolero lo cual se manipulara con grias y equipo
especializado para el manejo de embarcaciones de carga general, portacontenedores y
tipo offshore aqueltas que a juicio de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A,, por la
naturaleza de sus cargamentos, operacion y tiempo de servicio, puedan operar en los
puestos de atraque, sin afectar la operacion de las embarcaciones.

:

Bitas a lo largo
del muelie
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La infraestructura existente consta de un muelle marginal sobre la linea de costa, en
una longitud de 55,19 metros y un drea de 465,6 m2, que permite la operacion de
diferentes tipos de embarcaciones. El muelle se encuentra soportado por pilotes en
concreto reforzado de 0,60 x 0,60.m de diametro y 10 meiros de longitud, hincados
cada 2,5 mefros. El espacio entre el muelle de atraque y la tierra firme, se realizo un
relieno con material granular compactado, sobre €l cual se instal6 un piso adoquinado
confinado por una viga corona perimetral en concreto estructural.

Capacidad Temporal: De manera temporal y con el animo de cumplir con las
obligaciones de carga establecidas en el contrato de concesidn y mientras se hacen
tas inversiones de construccién de la nueva infraestructura en la zona de muelle
anteriormente descrita se usara una barcaza como muelle flotante de dimensiocnes
aproximadas entre 77 y/o 70 mts de eslora , 20 yfo 25 mts de manga debidamente
lastrada y fijada a una bateria pilotes en cada extremo ( proa y popa), contara con
defensas en sus costados (babor y estribor) para el seguro atraque y permanencia de
las embarcaciones, dicha barcaza en su cubierta debe tener una capacidad portante
superior a 9.5 Ton/m2 para soportar las operacién de una gria de 200 tons, el transito
de tractomulas y una operacidn portuaria de cargue y descargue de todo tipo de carga
de proyectos, de esta forma se tendran dos posiciones de atraque para trabajar dos
embarcaciones de manera simultanea si las condiciones operativas lo permiten.
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Con el fin de ampliar ia capacidad para la recepcién de naves tipo Piatform Supply
Vessel (PSV) y contar con la disponibilidad de dos puestos de airague, Sociedad
Coremar Shore Base S.A., ha instalado dos estructuras metalicas tipo H hincadas en
el fondo marino, construidas en acero naval, con una longitud de 18 metros cada una,
las cuales tienen como funcidn asegurar en proa y popa una barcaza o artefacto naval,
acondicionada con defensas en sus costados, bitas de amarre, 2 ramplas para acceso
vehicular y donde su cubierta le ha sido aplicado asfalto, para permitir la circulacion
de vehiculos y maquinaria pesada. Esta barcaza tiene una eslora de 76 metros y una
manga de 22 metros y un area disponible de 1.672 m2 y se instalada en forma
perpendicular al muelle marginal. Esta barcaza en su cubierta tiene disponibilidad de
una capacidad portante superior a 9,5 Ton/m2 para soportar las operaciones de una
grua de 200 ton, el transito de tractomulas y una operacion portuaria de cargue y
descargue de todo tipo de carga de proyectos, de esta forma se tendran dos
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posiciones de atraque para trabajar dos embarcaciones de manera simultanea si las
condiciones operativas o permiten.

3.4.2. Elementos de amarre

El muelle para el amarre seguro de embarcaciones cuenta con 6 bitas en cruz de 40y 20 cm de
diametro por cada componente y una capacidad de 5 toneladas cada una. Adicionalmente cuenta
con 2 cornamusas de 2,5 toneladas cada una para un total de 8 puntos de amarre distribuidos de
manera equidistante a lo largo del mueile con una separacion de 6 m entre cada uno.

3.4.3. Elementos de defensa

A lo largo del muelle se encuentra una estructura en H con tres pilotes de 1 m de diametro cada
uno y que tiene una longitud de 12 m. En el mismo se encuentran instaladas 2 llantas grandes
de 1,5 m de diametro que ofrecen proteccion de contacto metal — metal a la estructura y muelle

consecuentemente con el bugue atracado.

| Muelle Ex‘létenteSS,lEim

B B Rt e
b

AR RS T

3.5. Ayudas a la navegacién

3.5.1. El servicio de los faros en los litorales y el de sefializacion de los canales publicos
navegables en los puertos plblicos, esta a cargo y bajo |a responsabilidad de la Direccion
General Maritima. :

35.1.1. La Asociacion Intetnacional de Sefializacion Maritima, AISM, establecié el Sistema de
Boyado Maritimo IALA, por sus siglas en inglés (International Association of
Lighthouse Authorities), para la navegacion. Este sistema se encuentra dividido en
dos regiones A y B y sus diferencias radican respecto al uso del color de las ayudas
para los costados de estribor o babor, los cuales son utilizados en forma invertida.
Para el sistema B, una baliza roja debe dejarse por el costado de gstribor y la verde
por su babor. No existe diferencia en el codigo de conos y cilindros. Para America el
sistema |ALA establecit la regién B.
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3.5.1.2. Para el caso particular del Terminal de Sociedad Coremar Share Base S8.A, en la
ciudad de Cartagena, se contempla el usc de boyas laterales y cardinales norte, con
el fin de sefializar el 4rea de maniobras de las naves en la aproximacién final a los
puestos de atraque. El Acto Administrativo de la aprobacion es el numero Nr. CT.003-
A-SUBDEMAR-GINSEM- ASEM

o SERALES DE ESTRIROR,
ENTRANDA A UN CANAL - ENTRANDC A UN CANAL
¥ ANQE AU ERA.

Cotors verdel .

Marca de tope (cuando se i

use) dlindro verde: _ ' U8

Luz . (cuandn s¢ exhibal Haoa anmiba., o
verde, toz {uando se exhiba)
o RLOZ

Rititio. dé 128 lices: cusiqulera, excento ef usato pars bifurcacioh det candt.

Sefiales laterales para boyado de canales y dreas de maniobras, region B. JALA.

Cardinal norte para boyado de canales y areas de maniobras, region B. IALA.

3.5.1.3. Servicio que prestara a la navegacion: Sefializacién area de maniobras Terminal
Sociedad Coremar Shore Base S.A., en Cartagena. Se encuentra asociado al sistema
convencional de balizamiento, para la region B. Las marcas indican los costados de
babor y estribor de la derrota que debe seguirse y la cardinal, indica que las aguas
mas profundas de esa zona se encuentran en el cuadrante correspondiente al nombre
de la sefial.

3.5.1.4. Peligro que indicara: Limite lateral del canal de navegacion y darsena de maniobras

del Terminal Sociedad Coremar Shore Base S.A., en Cartagena. Dentro del area de
maniobras indica que las aguas son seguras para la navegacion.

3.5.1.5. Posicion Geografica.
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Coordenadas Geograficas

NOMBRE . Este Norte
RCO-02 075° 30’ 52,8061" 10° 22’ 58,0000"
GCO-05 075° 30’ 57,6784” 10° 22’ 57,2614"
YCO-04 075° 30 53,49407 10° 22' 56,7395"

3.51.6. Caracteristicas Técnicas Boyas Laterales y Cardinal
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BOYA LATERAL ESTRIBOR

CONCEPTO CARACTERISTICA
Material boya Metalica recubierta en fibra de vidrio.
Caracter Permanente
Forma sefnal Casftillete ipo conice en fibra de vidrio, color rojo.
Tipo Lateral .
Cuerpo boya Color rojo, circular, con dos ojos de amarre en la obra muerta,

Diametro boya

1.5 m

Adtura con marca tope

2,1 m

Color de la luz

Linterna verde

Marca de tope

Un cono color rajo, con vértice hacia arriba

Destello Aislado. Periodo 3s = 0,55 luz — 2,55 oscuridad
Alcance nominal 1 mn.

Altura focal 1,8 m.

[dentificacién RCQ-2

Tipo de Cadena

Grado U2 de 1" V4 Grillete. Acero al Carbén. Grillete recto con
tuerca y pasador y grillete giratoria {23 m)

Peso muerto

1,0 toneladas en concreto.
BOYA LATERAL BABOR
CONCEPIO - CARACTERISTICA
Material boya Metélica recubieria en fibra de vidrio.
Caracter Permanente
Forma senfal Castillete tipo conico en fibra de vidrio, color verde.
Tipo Lateral
Cuerpo boya Color verde, circular, con dos ojos de amarre en la cbra muerta.
iametro boya TOm .

Altura con marca tope

21m

Colorde la luz

Linterna verde

Marca de fope

Un cilindro de color verde

Cestello Aislado. FPenodo 3s = 0,55 [uz — 2,58 oscundad

Alcance nominal 1 mn.

Allura focal 1.6 m.

ldentificacidn GCO-5

Tipo de Cadena Grado U2 de 1" V2 Grillete. Acero al Carbén. Grillete recto con fuerca

y pasador y grillete giratorio (23 m)

Peso muerto

1,0 toneladas en concreto.
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BOYA CARDINAL NORTE

CONCEPTO CARACTERISTICA
Material boya Metalica recubierta en fibra de vidrio.
[Caracler Permanente
Forma sefial Castillete tipo conicoe en fibra de vidrio, franja negra sobre amarilla.
Tipo Cardinal Norte
Cuerpo boya Color blanco, circular, con dos ojos de amarre en ta obra muerta.
Diametro boya 15m
Altura con marca tope 21m

Colorde la luz.

Linterna verde

Marca de tope

Dos conas negros superpuestos con vértices hacia amiba

Destello

Ajslado. Periodo 3s = 0,5s luz — 0,58 oscuridad

Alcance nominal 1 mn.
Aitura focal 1.8 m.
dentificacion YCO-4

Tipo de Cadena

Grado U2 de 1" V4 Grillete. Acero al Carbaén. Grillete recto con
tuerca y pasador v grillete giratorio (23 m)

Peso muerto

1,0 toneladas en concreto.

Boya .| Profundidad (m) Longitud Tren Fondeo (m) Radio Borngo {m)
RCO-2 55 8 4
GCO-05 6,5 ] 4

YCO4 6,5 : g 4

3.6. Peligros a la navegacion.

3.6.1.

3.6.1.1.

3.6.1.2.

3.6.1.3.

3.6.1.3.1.

3.6.1.3.2.

Estudio de Maniobrahilidad

Corresponde a la definicién, descripcion y justificacion técnica de seguridad de las
maniobras de aproximacién, fondeo, atraque, zarpe o amarre y desamarre de un
buque con caracteristicas especificas en una instalacion porfuaria, efectuadas en
condiciones diurnas y/o nocturnas; considerando para su operacion las condiciones
climaticas, oceanograficas, batimétricas y tipo y calidad del fondo marino del area de
manicbra.

Tiene como objetivo garantizar la seguridad de las naves que arriban ai Terminal
Sociedad Coremar Shore Base S.A., Cartagena, durante su permanencia y
navegacién en el area de maniobras, con la instatacion y mantenimiento de ayudas a
la navegacion, promoviendo de esta forma una operacion segura.

Descripcion:

De acuerdo al Contrato de Concesidn Portuaria No.002 de 2015, suscrito entre la
Agencia Nacional de Infraestructura y la Sociedad COREMAR Shore Base S.A,
autorizé a la Sociedad la ocupacion en forma temporal y exclusiva de Bienes de Uso
Publico para la construccion, operacién y mantenimiento de un terminal portuario, para
manejo de carga general, carga de proyectos y carga del sector petrolero y minero,
en la modalidad de servicio publico.

Las zonas de Uso Publico Maritimas concesionadas, se ubican en !a Bahia de
Cartagena, sector El Bosque, en el Distrito de Cartagena de Indias, departamento de
Bolivar y corresponden a las areas marinas, bajamares y playas que se encuentran
dentro de un poligono irregular, como se describen mas adelante.
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3.86.1.3.3. Caracteristicas de las motonaves que pu'ede arribar a las instalaciones actuales del
Terminal COREMAR SHORE BASE S.A. teniendo en cuenta dos tipes de bugue de
disefio como se ilustran en las siguientes fablas: _

36.1.33.1.

Caracteristicas fipo 1T [ Dimensiones

Esiora (m)| 92,8

Eslorap, (m) | 82,2

Manga (m)| 18,8
Calado maximo {m) | 6..
Puntal (m)| 9,2

DWT (tony | 5.186
Tripulacion | 15
Velocidad (Kn) | 15

Clase | Platiorm Supply Vessel — PSV

Caracteristicas tipo 2 buque de desguace

Rango de | 5000 — 8000 toneladas ,esfe rango cubre el

desplazamiento en| espectro de ios bugues tipo(bulk

Rasca (LIGHT | Carriercarga
SHIP)

del mayor bugue a | general, pordacontenedor ,carcarrier OSV,AHT,

desguazar | Quimiguero tanquero de crudos o

productos plataformas off shore

De acuerdo af crecimiento del negocm se proyecta llegar a recibir embarcaciones
de hasta 120 m de eslora.

3.6.1.3.4. Sistemas de propulsién y gobierno del buque

3.6.1.3.4.1.

3.6.1.34.2.

3.6.1.343.

3.6.1.344.

Como ya se ha mencionado a fravés del estudio, la base logistica, Sociedad
Coremar Shore Base, en Cartagena, se encuenfra especializada en el apoyo a las
naves que soportan a su vez la operacién de barcos o plataformas de exploracion
0 explotacién costa afuera.

La industria del sector Oil & Gas, exige para garantizar la seguridad en todas las
operaciones que los barcos que participen en estas, sean del tipe Platform Supply
Vessel — PSV, Dentro de las funciones de apoyo que realizan, tiene tareas de
extincion de incendios, contencidén en derrames de contaminantes, transporte de
personal, equipos y herramientas y suministros de carga, que varia desde
cemento en polvo, ledo de perforacion, combustibie, agua potable, hasta
productos quimiceos utilizados en las plataformas

La mayoria de los buques de este tipe se encuentran equipados con propulsores
azimutales. La propulsion principal suele constar de doble o triple propulsor
azimutal en popa. Estos son altamente complejos vy tiene la capacidad de lograr
girar la nave 360°, manteniendo el empuje y la direccién necesaria.

Un propulsor azimutal convencional consiste en un eje de accionamiento
harizontal hacia el interior accionado por un motar eléctrico o un motor diésel. La
direccién del empuje es controlada de manera que se puede gobernar Ja
embarcacion a cualquier direccion mediante el sistema hidraulico. Estas unidades
son muy versatiles dando capacidad de empuje en cualquier direccion y en
cualquier valor de fuerza siendo desde 0 hasta el maximo. También pueden tener
instalados sistemas de propulsion tinel, los cuales pueden verse en proa, pero
también en popa, fijandoles a ambos constados direccionalmente. Estos
propulsores mejoran enormemente la maniobrabilidad del buque, ademas que
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aumenta la seguridad de este en situacién en que las condiciones océano —
atmosféricas durante la navegacion o su permanencia en la posicion de la
plataforma no sean favorables. ‘

3.6.1.3.4.5. Este tipo de propulsor robusto, junto a otros componentes, equipos y sistemas
permite que las naves puedan manejar Sistemas de Posicionamiento Dinamico -
DP, ya sean del tipo 1, 2 y 3 dependiendo de la redundancia en los equipos gue
tenga la nave.

-----

del fondo del mar.

3.6.1.3.5.1. Generalidades

3.6.1.3.5.1.1. La bahia de Cartagena por su posicidén geografica se encuentra dominada
por el régimen climatico del &rea de! Suroeste del Caribe, caracterizada por
un clima tropical semidrido, siendo influenciada por los desplazamientos del
cinturén semicontinuo de bajas presiones que se localiza entre las regiones
subtropicales de los hemisferios Norte y Sur, conocide como la zona de
Convergencia Intertropical. La resultante en los movimientos de esta zona,
en sentido Norte — Sur, es la causa de los fenémenos fisicos subtropicales
que se presentan en el drea, ademas de la circulacién atmosférica de los
vientos alisios y fenémenos naturales estacionales sobre la region Caribe
- con afectacién en el litoral Caribe colombiano.

36.1.3.5.1.2.La influencia de estos fenémenos permite identificar para Cartagena de
Indias, dos estaciones climaticas principales; época seca 0 verano y época
humeda o invierno y una época de transicion.

encuentra caracterizada por €l predominio de vientos de mayor intensidad
provenientes de los sectores Norte y Noreste, alisios y escasas lluvias. Esta
época también se caracteriza por la incursion sobre el mar Caribe de los
‘frentes frios provenientes del hemisferio Norte, ocasionado el fenomeno
‘transicional del Mar de Fondo.

16.1.3.5.1.3. La estacion seca se extiende desde el mes de diciembre hasta abril y se

3.6.1.3.5.1.4. La época hiimeda, se extiende desde agosto a noviembre, con predominio
de vientos débiles de orientacion variable y un régimen abundante de
lluvias. Este periodo, se encuentra afectado por la ocurrencia de las
Tormentas Tropicales, que en su paso por el mar Caribe pueden aumentar
el régimen de lluvias e intensidad de vientos sobre el litoral Caribe
colombiano. De igual forma, la ocurrencia de vendavales durante este
periode; son de poca duracién y estan relacionados con la actividad
convectiva en la atmosfera, favorecida por el paso de las ondas del Este.

36.1.3.5.1.5.El periodo de transicién comprendido entre mayo a julio, mas conocido
como el Veranilio de San Juan, es caracterizado por la presencia de lluvias
y vientos uniformes de menor intensidad que en la época seca.

3.6.1.3.5.1.6. Asi mismo, la influencia de las Tormentas Tropicales, con el inicio de la

temporada a partir del primero de junio.

)
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Vientos

3.6.1.3.5.2.1. A partir de los datos historicos registrados por la Estacion Meteorolbgica

Sinoptica ubicada en la isla de Manzanillo, Centro de Investigaciones
Oceanograficas e Hidrograficas, se presenta el comportarnlento del
viento, con base en registros de 20 afios.

3.6.1.3.5.2.2. Epoca Seca: Predominio de los vientos alisios provenientes de los

sectores Norte — Noreste, Noreste y Norte con 45%, 12% y 8% de
probabilidad, respectivamente. Intensidad del viento con promedios entre
5y 10 nudos, y tendencia aumentar en horas de la tarde y noche hasta 15
nudos, con maximos de 30 nudos ante ia presencia de fenémenos
especiales.

3.6.1.3.5.2.3. Epoca Himeda: Caracterizada por la disminucién del viento, siendo de

3.6.1.3.5.24.

3.6.1.3.5.2.5.

direccion variable; Noreste 12%, Norte 11%, Noroeste 10% y Sureste 9%,
con intensidades entre los 04 y 10 nudos y con maximos de 15 nudos.

Epoca de Transicién: Caracterizada por una variabilidad en la direccién
del viento, iniciando desde direccién Norte a direccién Sur, 8% y 14%
respectivamente, con intensidades entre los 3 a 7 nudos.

En las Figuras, se representa la distribucién de viento en forma mensual.
Registros obtenidos a fravés de la estacion meteorolégica instalada en el
CIOH.

(:F"k g&&%"k

Rosa de los vientos epoca seca. Fuente CIOH.
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Rosa de los vientos época hiimeda. Fuente CIOH.
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Rosa de los vientos épaca transicion. Fuente CIOH,
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Distribucién régimen de viento marzo. Fuente CIOH.
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Distribucién régimen de viento junio, Fuente CIOH.




L
RESOLUCION No.%. % 7 iDE2019 - " Hoja No. 45

“Por la cual se aprueba el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion Portuaria de
la SOCIEDAD PORTUARIA COREMAR SHORE BASE S.A. en virtud del Contrato de
Concesién Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 20157

e

0a 5 jz{‘ Norte - Norests L%
48 155% j Murdste: 152%
852 172% Harte. 133%
1245 274% | Este- Noveste 31%
»i5 20,7 % F Norte - Norpeste 1,35
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Distribucidn régimen de viento agosto. Fuente CIOH
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Diétribucién régimen de viento septiembre. Fuente CIOH.
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Distribucién régimen de viento noviembre. Fuente CIOH.
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Distribucion régimen de viento diciembre. Fuente CIOH.

3.6.1.3.5.3. Corrientes

36.1.3.5.3.1. Acuerdo estudios realizados por el CIOH (2002), la marea en ascenso
produce corrientes a nivel superficial que facilitan el ingreso de las masas
de agua oceanicas por la Escollera con una velocidad aproximada de 0,9
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m/s y por Bocachica de 0,22 m/s y a nivel sub- superficial las masas de
agua ingresan con velocidades de 0,57 m/s en la Escollera 'y 0,18 m/s en
Bocachica. Se produce una bifurcacién de estas en el sector de Bocachica
en direcciones norte y noreste con 0,22 m/s, favorecidas por la accion del

canal def Dique.

En condiciones de descenso a nivel superficial su velocidad se mantiene
en magnitudes de 0,27 m/s saliendo por el sector de la Escollera y en
Bocachica a 0,20 m/s. En sub- superficiales, |a intensidad registra valores
medios de 0,25 m/s, saliendo por la Escollera y en antes de llegar a
Bocachica bordean el costado este de la isla de Tierrabomba, para llegar a
este sector con velocidades promedio de 0,32 m/s.

En la época de lluvias, el Canal del Dique imprime gran influencia sobre el
régimen de corrientes superficiales generando una capa de agua liviana y
salobre que tiene un desplazamiento general hacia el norte. El viento por
su continuidad y velocidad, favorece el intercambio profundo y completo de
las aguas de la bahia, acentuando la llega de mar por el fondo (Bocachica).
En época seca, las aguas del Dique se pegan contra la orilla de la bahia,
bajo efecto del roce del viento en la superficie, lo que induce en profundidad
una corriente de compensacién orientada del sur hacia el norte (Oceanmet
2009).

En el 4rea de interés, las corrientes que predominan son de deriva de viento
y gradientes, resultado de la influencia integral de los vientos sobre toda ia
cuenca de la bahia, con poca influencia de las corrientes de marea (hasta
1 cms/s) (Oceanmet 2014). Las direcciones son de coniportamiento
irregular, no siempre conservando los patrones descritos anteriormente, las
Figuras corresponden a corrientes, para época seca y humeda, para el
sector donde se ubica el Terminal Maritimo Coremar Shore Base S.A,, el
orden de magnitud es pequefio (£ 8,0 cm/s), considerando estas como
débiles sin afectar fa seguridad de la naves durante su navegacion por el
canal de acceso, darsena de maniobras o en el atraque o desafraque de
esta en el terminal maritimo.
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Régimen de corrientes para la época seca. Fuente: CIOH.
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Régimen de corrientes para la época himeda. Fuente: CIOH.
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La bahia de Cartagena, por su configuracion es ideal para el desarrollo de
actividades maritimas. La isla de Tierrabomba, debido a su ubicacion
contribuye a que la accién del oleaje proveniente del océano se refiecte o
disperse sobre ella antes de realizar su ingreso a la bahia. Lo anterior,
ocasiona que el oleaje dentro de la bahia de Cartagena permanezca
estable, y ante la presencia de fendmenos adversos sobre el area las
perturbaciones de este no alcancen valores altos.

Los vientos son un factor fundamental en la formacioén del oleaje, ya que
existe una relacion directa entre la altura de las ola significante (Hs) y el
ciclo anual de los vientos en el Caribe, teniendo un comportamiento
bimodal, es decir un periodo mas intenso para la época seca y un periodo
mas débil para la época himeda y de transicién cuando los vientos alisios
se debilitan. '

La bahia de Cartagena carece de una base de datos u observaciones
historicas de oleaje, que permitan conacer la caracterizacion de este. Lo
anterior, debido a la ausencia de sensores que realicen registros
sistematicos que indiquen su comportamiento. Debido a esto, las
caracterizaciones existentes sobre este parametro se basan en la
utilizacién de modelos numeéricos. -

Los resultados conocidos a través de la “Determinacion del clima de oleaje
medio y extremal en el Caribe colombiano”3, indican que para el area del
Caribe colombiano, el oleaje proveniente del NE tiene una probabilidad de
ocurrencia del 32%, y los provenientes de los sectores ENE y NNE con un
10% y 15%, respectivamente. La altura significante (Hs) se presenta con
una magnitud de 1,5 metros, con un 50% de ocurrencia, mientras que en
los oleajes extremales se presentan un Hs de 6,85 m, en un periodo de
retorno de 50 afnos. Con base en este estudio, se concluye que
principalmente por la configuracién geomorfoldgica de la bahia, el oleaje
fuerte no se propaga en su interior, disipAndose en gran manera en razén
a los cambios de profundidad al ingresar por Bocachica y Bocagrande.

De los resultados obtenidos de la propagacion de oleaje desde aguas
profundas hacia el sector de interés, se puede establecer que el patron de
las olas con mayor periodo de retorno provenientes de mar abierto para el
area interés se presentan con una magnitud de 0,20 m (Figura 30); para el
caso de olas moderadas, las magnitud maxima que se puede llegar
alcanzar se encuentra en el orden de ¢,45 m.
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Mareas.

la marea en el Caribe se caracteriza como micromarea tipo mixta
semidiurna, debido a que su rango varia entre 20 y 30 cmy rara vez excede
los 50 cm (Wiedemann, 1973). Se registran de manera ocasional mareas
semidiurnas de mayor rango, irregulares y de frecuencia no mayor de 6
veces durante el afio, con perlodos entre uno y tres dias {Arias y Duran,
1084).

Con base en el andlisis realizado por el CIOH4 a los registros de marea
diarios obtenidos en el mareografo del IDEAM instalado en el muelle del
CIOH, durante el periodo 1995 a 2003, se obtienen los promedios
multianuales de marea astronémica, donde se observa el registro de alturas
mayores para los meses de septiembre, octubre y noviembre, teniendo
febrero la serie de amplitudes mas bajas. La prediccion diaria de marea
para la bahia de Cartagena se puede consultar a traves de www.cioh.org.co
o la publicacién Prongstico de Pleamares y Bajamares Costa Caribe
Colombiana del IDEAM. En la Figura 33, se presenta grafico tipico del
comportamiento de la marea para el puerto de Cartagena, publicada por el
CIOH, a través de su sitio web, indicando el prondstico del nivel del mar
durante 120 horas. Esta informacién es actualizada por el Centro de
Investigacion en forma diaria para consulta del gremio maritimo.
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Prondstico nivel del mar, para Cartagena de India_s para el 02/10/2017. Fuente; CIOH.
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Proyeccién sedimentacion.

Los mayores efectos en la dindmica de la sedimentacion de la bahia se
deben a la presencia de dos estructuras antrépicas: la Escollera de
Bocagrande y el canal del Dique. A lo largo de la Escollera se encuentra

‘depositado el material relativamente grueso proveniente de la deriva litoral

36.1.3.56.2

3.6.1.3.5.6.3.

3.6.1.3.564.

3.6.1.3.5.7.

3.6.1.35.7.1.

36.1.35.7.2.

de Bocagrande y ademas se comporta como una barrera que afecta fa
dindmica del agua y los sedimentos en toda la bahia.

La bahia de Cartagena se encuentra influenciada por el Canal del Dique,
cuya pluma transporta sedimentos finos. Los limos gruesos se precipitan
en el delta del canal, formando un prodeita que viene avanzando en forma
significativa (Figura 34). Los sedimentos que se transportan en suspension
que alcanzan a cubrir toda [a bahfa, son de origen lejano. Particulas de
arcillas y lodos muy finos, realizan desplazamiento en la capa superficial
junto con las aguas del Canal, con una tasa débil de precipitacion. Para la
bahia Interior de Cartagena, los sedimentos aportados desde el canal del
Dique son finos y obedecen principalmente a los provenientes de la pluma
del Canal con tendencia Unica en direccion norte, con ausencia de vientos
es decir en eventos con lluvias.

Al Este del terminal y en limites con Contecar S.A., se encuentra el cafio
Ceballos, el cual presenta caudal por escorrentias para la época himeda,
su flujo de agua  siempre es en sentido norte.

L os resultados del régimen de olas en la bahia claramente demuestran que
el efecto de este parametro oceanografico sobre la zona de interés es
minimo, mientras que las olas del oleaje extremo por viento, generado en
la bahia son de poco periodo de retorno para afectar la linea de costa con
procesos erosivos.

Naturaleza del fondo marino.

Al sur de la bahia de Cartagena, desemboca el canal del Digue trayendo
consigo las aguas dulces del rio Magdalena, después de transitar sus 114
kilémetros. En su recorrido transporta y deposita sobre la bahia los
sedimentos de origen continental con un bajo contenido de arenas. La
mayoria de particulas depositadas son limos con un tamafio de unas pocas
micras y arcillas en menor cantidad. Ya en la bahia, este sedimento es
transportado por arrastre en el fondo marino y en suspension?. Los aportes
de los sedimentos se encuentran asociados a las oscilaciones de caracter
estacional en el flujo del canal; para la seca, un bajo caudal y para la
hameda un caudal mayor. De igual forma, el viento imprime un
comportamiento adicional en la distribucion de los sedimentos,
especialmente para el caso con presencia de los vientos alisios, que
generan un obstaculo a la pluma en la desembocadura. Pero, el principal
factor que afecta la posicién de la pluma es el aporte del Canal del Digue.

En el 4rea del Terminal de Sociedad Coremar Shore Base S.A., el
conienido de distintas fracciones de lodos cubre la superficie del fondo. Las
arcillas ocupan enire un 15 a 20%,; los limos gruesos alcanzan entre un 25
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y 30%; los limos finos entre un 20 a 25%, del contenido del fondo. Casi no
se encuentra material arenoso. El espesor de la capa lodos varia
espacialmente.

Contenido (%) limos finos, limos gruesos y arcillas en el fondo de la bahia de Cartagena. Fuente:
Thomas, et al, (2006).

3.6.1.3.5.7.3. Debido a la estratificacion salina, los sedimentos finos aportados por el
Canal del Dique se atrapan en la capa superficial, manteniendo las
particulas en suspension, esta dinamica se encuentra asociada al régimen
de vientos y al caudal del Canal y se ve incrementada en la época seca
tendiendo a comportarse como si estuviese confermada por una sola capa
profunda. :

3.6.1.3.5.8. \Visibilidad.

3.6.1.3.5.8.1.En meteorologia las variacicnes en los parametros atmosféricos,
principalmente la precipitacion y la temperatura tienen estrecha relacion con
el alcance visual o la distancia maxima a la que un observador puede
distinguir un objeto, a este alcance visual se le conoce como visibilidad
horizontal.

3.6.1.3.5.8.2. La visibilidad se ve reducida por la suspensién de particulas de polvo en el
aire, si estas particulas capturan moléculas de vapor de agua, se presenta
el fendomeno de niebla, cuando la visibilidad disminuye a magnitudes
inferiores a las de un kilémetro. Para que se produzca este fenémeno, es
imprescindible la existencia de tres factores: una inversion de temperatura
(aumento del valor ¥érmino con la altura, que dificulte los movimientos
verticales del aire}, poco viento y una humedad relativa préxima al 100%.
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tamafio y menor cantidad de gotas microscépicas que la forman, por lo
tanto implica un menor grado de reduccion de la visibilidad. Esto es, cuando
" la disminucion de la visibilidad esté entre los rangos de 1 a 10 kilémetros,
con humedad relativa al 80%.

3.6.1.3.5.8.4. Para la bahia de Cartagena, los promedios multianuales de los principales
parametros meteorologicos son (CIOH 2010):

de evaporacién

3.6.1.3584.1. Temperatura: Maximas de 31,5°C y minimos 26,8°C.
36.1.3.5.8.42. Precipitacién: Para la estacion humeda los valores oscilan entre los 28
y 244 mm/mes.
En el periodo seco los promedios se mantienen entre 1,0y 37 mm/mes.
36.1.3.5.8.4.3. Humedad Relativa: Los mayores registros se presentan para la época
humeda con 82%, siendo la media anual de 80%.
36.1.3.5.8.4.4. Brillo Solar: Mayores valores en época seca con registros entre 245 y
. 279 horas/mes. Para la estacion himeda registros con valores de 176
horas/mes.
3.6.1.3.5.8.4.5. Evaporacion: Mayores registros de evaporacion en la época seca con
- promedio de 194 mm/mes, para la humeda valores
menores con 132 mm/m.
CUAVE LEMETES SEBIGHALION
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3.6.1.35.8.4.6. Del analisis y evaluacién de los principales parametros meteoroldgicos

se puede concluir que no existen factores constantes que indiquen una
reduccién importante de la visibilidad horizontal sobre la bahia de
Cartagena durante el afio. Sin embargo, es importante sefialar que las
precipitaciones intensas causadas particularmente por fenémenos
locales pueden producir disminucién en esta.

3.6.1.3.6. Condiciones de vientos, oceanograficas y batimétricas:

Con base a los resultados obtenidos de los analisis realizados a las diferentes
variables océano — atmosféricas, descritos en el apartado 3.5.1.3.5,
Condiciones de vientos, mareas, corrientes, oleaje, sondaje y detalles del
fondeo del mar, se logran identificar los factores meteorologicos en especial el
parametro viento, los oceanograficos, particularmente ia variable de corrientes
y el hidrografico, en lo relacionado a la batimetria. Lo anterior, permitié disefiar
la configuracidn geométrica de los espacios maritimos - destinados a las
maniobras de las motonaves en el terminal de Sociedad Coremar Shore Base
S.A., en Cartagena y determinar los [imites de operacién en el area de
navegacién. Es asi como, dentro de los criterios de valoracion de las
dimensiones geométricas, se consideran factores como los espacios ocupados
por las naves y los espacios adicionales requeridos por estas durante la
maniobra.

36.1.3.6.1. Dentro de los criterios de valoracién de las dimensiones geometricas, es

importante tener el conocimiento de los espacios ocupados por los bugues
y de los espacios adicionales requeridos por estos durante la maniobra. Lo
anterior garantizar4 mantener un adecuado margen de seguridad.

3.6.1.3.6.2. Elmodo como se comporta un bugue cuando navega o rhaniobra depende

de numerosos factores, entre los cuales se puede mencionar: sus medios
de propulsién, sistema de gobierno, forma de carena, disposicion de las
estructuras de su obra muerta, su calado, su trimado o asiento, condiciones
de carga, profundidad, la actuacién de los remolcadores y los efectos
debidos a las condiciones climaticas en especial los parametros de viento,
corriente y oleaje. o

3.6.1.3.6.3. Para los analisis realizados y en particular para una nave Platform Supply

Vessel, éstos se apoyaron en estandares internacionales ampliamente
reconocidos con el fin de determinar la influencia de estos factores sobre el
barco y la infraestructura de un terminal.

3.6.1.3.64. En todas las maniobras el viento es uno de los principales factores a

considerar. Si su magnitud es fuerte, influye marcadamente en el
comportamiento del bugue. Para la bahia de Cartagena, como se analizd
anteriormente, dependiendo de la época del afio, la intensidad de este
parametro varia. Sin embargo, los promedios permiten mantener esta
variable entre bajo y moderado, con excepcion cuando se presenten
eventos locales que generen aumentos en su intensidad.
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similar a la que ofrece la obra muerta al viento, pero para una misma
velocidad la fuerza resultante es mucho mayor, debido a que la densidad
del agua es muy superior a la del aire. El efecto de esta accion de la
corriente, cuando es uniforme, tendera a trasladar al buque en su conjunto
en el mismo sentido y velocidad con que fluye aquella. Para el caso
especifico del Terminal Maritimo Sociedad Coremar Shore Base SA, las
corrientes que se presentan son de cardcter uniforme y de poca magnitud,
clasificandolas comao bajas.

En todas la maniobras. que se consideran del bugue es imprescindible

~analizar la incidencia del oleaje, ya que en cualquier drea de navegacion se

encuentran presenten y frecuentemente asociadas con la presencia del
viento. Como se analizé anteriormente, las olas caracteristicas en el sector
son de pequefia magnitud. Aspecto importante a considerar en el momento
de determinar el disefio del area de navegacion.

Las recomendaciones realizadas por la Permanent International
Association of Navigation Congresses (PIANC), permiten realizar el analisis
de los diferentes pardmetros a partir de los distintos grados de exposicion

del area de navegacion frente a los factores ambientales.

Las tolerancias son conservadoras en cuanto al ancho del canal y

resguardos que debe mantener el barco bajo la quilla. De este modo, dentro

de las recomendaciones se tienen en cuenta las siguientes condiciones:

3.6.1.3.6.8.1. Velocidad del buque.

3.6.1.3.6.8.3. Corriente cruzada predominante.
3.6.1.3.6.8.4. Corriente longitudinal predominante.
3.6.1.3.6.8.5. Altura ola significante Hs.
3.6.1.3.6.8.6. Ayudas a la navegacion.
3.6.1.3.6.8.7.Tipo de fondo.

3.6.1.3.6.8.8. Profundidad en el canal.
3.6.1.3.6.8.9. Nivel de peligrosidad de la carga.

36.1.3.6.9.

Con base en lo anterior, los resultados obtenidos para el Area de
Navegacion det Terminal Sociedad Coremar Shore Base S.A., teniendo en
cuenta que el Canal de Acceso es solo en una via.
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Conrdiciones Faclor
Maniobrabilidad del bugue. j Buena
Despacio 5-8 nudos

Velocidad bugue.
Viento cruzado predominante.

Leve <15 nudos
Despreciable < 0,2 nudos
Baja = 1,5 nudos

Corriente crizada predominante.

Corriente longitudinal predominante

ARUra Ofa significante Hs Fe=TyAS L
Ayudas ala navegacion Buana

< |
Tipo de fondo 1,5 Puntal Fonde suave
Frofundidad en el canal ] < 1,15 del Puntal
Nivel de peligrosidad de Ja carga Eajo

f|3|cos oceanograficos y meteorologicos se obtiene la drmensmn que debe
tener el canal de acceso para la nave tipo: _

Maniobrabilidad del buque
Velocidad buque.

Viento cruzado predominante.
Corriente cruzada predominante.
Corriente Tongitudinal predominante
Altura ola significante Hs

Ayudas a la navegacion

Tipo de fondo

Profundidad en el canal

Nivel de peligrosidad de la carga
Total Ancho Canal Requerido

oy o e o i e B e o
WO O & 2 = OOl O O O W)
00, 0| ©5{ ooy 0| 00| 00| | 00 40| &3

Conde;

B=188m

Entonces;

VWBM=30,fa M.

3.6.1.3.6.11. El canal de acceso a Sociedad Coremar Shore Base S.A., tiene un ancho
de 61,14 metros, cumpliendo asf la condicién para el transito en canal de
acceso de una sola via de la tipo.

3.6.1.3.6.12. Elacceso de los bugues a la darsena de maniobra y el atraque en €l muelle,
es la etapa final en la navegaci6n (o la inicial en el caso del zarpe) y debe
por lo tanto analizarse con los mismos principios basicos establecidos en
los apartados anteriores. En caso de que la darsena tenga dimensiones
suficientes para permitir la arribada de los buques navegando por sus
propios medios hasta ella, y alli efectuar las maniobra de reviro y posterior
atraque, con el apoyo de remolcadores o para este caso en particuiar sin
estos, por las condiciones especiales de maniobrabilidad de las naves tipo
PSV, las dimensiones resultantes del area de maniobras, se pueden
obtener observando las recomendaciones de la PIANC, aplicadas en el
disefio de sectores de curvas en un canal. Por ello, seria necesario
adicionar al ancho del canal o contar con una darsena de giro, que cumpla
con la condicion de 1,25 L, es decir un ancho total de 115,75 m, para el
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caso de la nave tipo PSV, la de mayor dimension. Longitud que cumple la
darsena de maniobras con un diametro de 140 m.

A nivel internacional normalmente se adopta la recomendacion de
considerar para una darsena de maniobra o revirc un diametro que cumpia
1.5 veces la eslora de la nave de mayor dimensién (1,5L.), es decir para el
caso del Terminal Coremar Shore Base S.A., esta darsena debera tener un
diametro de -

139 metros, condicién que se cumple al tener la disponibilidad de este
diametro. Como se explicé anteriormente, la excelente maniobrabilidad con
que cuentan este tipo de naves, permiten que la maniobra de reviro se
realice en un érea inclusive menor a la que se tiene disponible el Terminal
de Coremar Shore Base, llegando a realizar el reviro sobre un mismo
pivote. (S = 0,148 m)

El trimado dinamico o squat, es el incremento adicional del calado de un
buque en relacién con el nivel estatico del agua, producido por el
movimiento del barco a una velocidad determinada. Las formulas que
permiten calcular el valor del squat estan determinadas generalmente para
la navegacién en aguas poco profundas sin restricciones laterales, de las
que se han deducido generalizaciones aplicables para la navegacion en
canales sumergidos y en canales convencionales, que cubren la totalidad
de los supuestos de inferés para las areas de flotacién, Para calcular el
squat del buque tipo PSV, se acudid a metodos internacionalmente
aceptados y reconocidos16, tomando una velocidad de 4,5 nudos, dentro

de las areas de navegacion con profundidad de 7,0 metros. -

3.6.1.36.16,

3613617,

3.6.1.36.18.

3.6.1.3.6.19.

Magnitud que debera ser tenida en cuenta, como reserva de seguridad
durante las maniobras.

Los movimientos verticales de los buques debidos a la accion del oleaje,
depende de los parametros del oleaje (altura, periodo y direccion), de las
caracteristicas del barco (tipo de barco, calado, condiciones de carga y
velocidad de navegacién).y de la profundidad del agua existente en el area
maritima de! terminal. Estos movimientos verticales del buque debidos a la
accion de! oleaje, teniendo en cuenta las caracteristicas de este en |a bahia
de Cartagena, analizadas anteriormente y la eslora entre perpendiculares
de la nave tipo que para el caso del Terminal inferiores a 100 metros, se
puede establecer que la nave tiene desplazamiento vertical de 0,10 m

El resguardo para seguridad (rvsm), es la profundidad que debera quedar
siempre disponible entre la quilla del buque y el fondo19. Para su
determinacion se tomaran los valores esfablecidos a nivel internacional que
tienden a minimizar el riesgo de contacto del barco con el fondo atendiendo

a la naturaleza de este.

Para el caso de barcos de mediano y pequefio desplazamiento, realizando
navegacion sobre fondos limosos o arenosos.
Con velocidades < 8 nudos, rvsm = 0,20 m
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cubrir las imprecisiones de la batimetria. En el estado actual de la técnica
de investigacién batimétrica, puede considerarse que la precision de los
registros obtenidos es superior al-99% de la profundidad de agua existente.
Las imprecisiones de la batimetria no proceden normalmente del equipo de
registro, sino de las oscilaciones que puedan presentarse en la
embarcacion en la que se instalan. Oscilaciones que a su vez se deben
principalmente al oleaje maximo que se presente durante la camparna de
toma de datos y que pueden evitarse con un sistema de compensacion del
movimiento.

3.6.1.3.6.21. Conociendo que ¢l oleaje esta limitado a olas de 0,50 m de altura
significante en aguas exteriores y en 0,20 m en aguas interiores (lo anterior,
de acuerdo a los resuitados obtenidos del andlisis de los parametros
oceanograficos en el estudio de condiciones de vientos, oceanograficas y
batimétricas) pueden considerarse los siguientes margenes o reservas
adicionales (rz):

Con Sistema de Sin Sistema

Compensacidn Cormpensacion
Aguas Exteriores 1% de la profundidad 0,25 m + profundidad.
Aguas Interiores 1% de la profundidad 0,10 m + profundidad.

3.6.1.3.6.22. Teniendo en cuenta lo anteriormente expuesto, entonces se puede concluir
después de analizar, la reserva de flotabilidad, cdmo la sumatoria de todos
los diferentes factores (rt = rsm + rz), que esta magnitud estaria por el orden
de: Durante la navegacion rt = 0,37 m.

3.6.1.3.6.23. Con base en los analisis anteriormente realizados: squat, resguardo de
seguridad debido al tipo de fondo y las imprecisiones de la batimetria, el
margen de seguridad recomendado para la navegacién de la nave tipo
(PSV), es de una magnitud de 0.51 m. Esto indica que para una profundidad
de 7,0 metros, en las areas de navegacion, la nave debera tener un calado
maximo de 6,5 metros.

Con velocidades < 8 nudos, vsm =0,20 m

3.7. Areas de fondeo.

3.7.1. Las establecidas por la Autoridad Maritima Nacional, de acuerde io establecido en la
Resolucion 474 de 2014, de la Direccion General Maritima. Para el caso especifico de la
bahia de Cartagena, se encuentran autorizadas las siguientes zonas:

‘iA1 n

lle”

“C” — Tangueros. .
"D — Castillo Grande. “H” — Cuarentena.
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3.8. UKC y calado operacional

3.8.1. El muelle tiene una profundidad de 7 mefros , y las embarcaciones tipo PSV normalmente
manejan un UKC (Under keel Clearance) de 0.6 m.

3.9. Programa de mantenimiento e informacion batimétrica segin el contrato de
concesion portuaria.

29.1. Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., tiene la obligacion de mantener la profundidad
en el area de maniobra y sitios de amarre o atraque, correspondientes a los entregados
en concesion, igualmente debe informar a la Superintendencia de puertos y transporte , a
la Direccion General Maritima y a los usuarios de! Terminal, el calado operacional en esa
grea y las variaciones que ccurran por los cambios en la profundidad a traves de los
medios de comunicacién de amplia circulaciéon y sintonia de nivel local. El calade
operacional debe tener un margen minimo de 0.3 metros. (1 pie), respecto a la
profundidad real existente en el area.

3.10. Accesos vehiculares, férreos y peaionales.

3.10.1. VIAS DE ACCESO: Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. cuenta con dos accesos
vehiculares, desde las Diagonales 21E y 23 {Calle El Labrador), que tienen cada un 2
carril, permitiendo el flujo en ambos sentidos, de vehiculos de carga, con la ventaja de ser
vias de transito bajo. En cada uno de los accesos, habra Poiteria para el control de
entrada y salida, con guardias de seguridad y procedimiento de verificacidn de identidad
de conductor y camién.

3.10.2. La Instalacién Portuaria no cuenta con cuenta con accesos férreos

3.11. Patios y bodegas

3.11.1. ALMACENAMIENTO: Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. cuenta para el
almacenamiento de carga con una capacidad instalada de 15.085,7 mz, representada

en Bodegas, Cobertizos y Patios.

3.11.1.1. La capacidad de la losa de los muelles, bodegas, cobertizos y patios tienen una
capacidad de cinco (5) toneladas por metro cuadrado, su utilizacion ng debe exceder
de este limite; excepto en los sectores especificos que fije Sociedad COREMAR

SHORE BASE S.A.

3.11.1.2. Principalmehte las instalaciones estan habilitadas para ef almacenamiento de tuberia,
herramientas de perforacidn y contenedores offshore. Instalaciones para el recibo de

la carga
3.12. Instalaciones de recepcién de la carga.

3.12.1. Las siguientes son las zonas habilitadas para almacenamiento en Sociedad COREMAR
SHORE BASE S.A.:
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Zona Caracteristlcas ] Tipo de Carga Area
Zana de uso publico | Descubierta Contenedores y Hemramignas 4351,7 m?
Quimica, Heramientas para perforacidn, 2
Badega Cublerta cemento y barita en bultos. 2192
Patio de . Descubierta Tuberla, Contenedores y Herramientas 3502 m?
Almacenamicnto
Area Total para Almacenamlenta | 15.085,7 m?

3.12.1.1.

Dentro del area que ocupa el Terminal Maritimo, la instalacidon cuenta con espacios
destinados a la operacién portuaria:

3.12.1.1.1. Edificio administrativo de dos plantas, A = 875 m2. Oficina DIAN, Area = 10,7 m2.

3.12.1.1.2. Dos tanques de agua con capacidad de 30 y 1.400 m3. Subestacion electrica.

3.12.1.1.3. Area destinada para ia instatacion de piantas de lodos.

3.12.1.1.4. Dos patios de almacenamiento, A1 = 2.353 m2 y AZ = 10.693,89 m2, Acceso para

vehiculos de carga y para vehiculos administrativos.

e BRI . - o e T A

AREA SE 25,204 me |

3.13.

Equipos para operacién portuaria

3.13.1. Ef terminal de COREMAR SHORE BASE S.A., esta dotado de redes y facilidades para el
servicio de los usuarios tales como: Red contra incendios, Red- de acueducto y
alcantarillado, Red eléctrica, Red de telecomunicaciones, Red de fibra éptica, planta para
fratamiento de aguas residuales y lodos oleosos.
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3.13.1.1. Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. es un Terminal acondicionado para el
manejo de carga general, contenedores, graneles liquidos y sélidos, por lo tanto los
sistemas requeridos para el manejo, son grias, cargadores, sistemas de bombeo y
transferencia de carro tanques y hacia carro tanques, igualmente vehiculos para
movilizar las cargas.

3.14. Areas disponibles para la operacién portuaria en el Terminal Maritimo Sociedad
Coremar Shore Base S.A.

3.14.1. Descripcion de las instalaciones de recepcion para residuo, basura y demas productos
contaminantes.

3.14.1.1. El terminal cuenta con una zona de almacenamiento de residuos sélidos de 60 m2 y
con un dique para almacenamiento de recipientes con residuos liquidos de 25 m2.

3.14.1.2. En este espacio permanecen los residucs descargados de las embarcaciones hasta
ser entregados a la empresa habilitada por DIMAR y la autoridad ambiental para la
disposicién final de ios mismos.

4. CAPITULO IV- SERVICIOS GENERALES A LAS NAVES, PASAJEROS Y CARGA.

4.1. Horarios.
4.1.1. Horario de atencién al publico

4.1.1.1. Para efecios de la prestacion de los servicios administrativos relacionados con la
actividad portuaria, la Gerencia General determinard los horarios adecuados,
buscando la eficiencia y oportuna atencion a los usuarios, los cuales se deben dar a
conocer al publico. '

41.12. Atencion al publico para el servicio de nuestros clientes Lunes a Viernes de 08:00 am
a 12: pm— 02:00 PM a 05:00PM , Sados de 08:00AM a 12:00PM.

4.1.2. Horario de trabajo

4121 Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., Operadores Portuarios y Agentes
Maritimos, operaran partiendo de! principio de veinticuatro (24) horas al dia,
los trescientos sesenta y cinco (365) dias al afio para la prestacion de los
servicios: dando cumplimiento al Régimen Laboral vigente.

4.1.2.2. Cumpl.imos con un horario de trabajo Dia 07:00 AM a 12:00 PM —13:00 a
19:00 PM . Noche de 19:00 PM a 24:00 AM , Nocturno 01:AM a 07:00 AM

4.2. Condiciones de la prestacién de los servicios

4.2.1. La responsabilidad de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., de los Operadores
Portuarios, de los Transportadores, de los Agentes Maritimos, de las Sociedades de
Intermediacién Aduanera, de los importadores, de los exportadores, de los propietarios
de las mercancias que fransiten por el Terminal maritimo y de los demas usuarios que
presten servicios en el Terminal o utilicen los servicios de Sociedad COREMAR SHORE
BASE S.A., se determinara teniendo en cuenta las fases de operacion gue se describen
a continuacién y con sujecion a las normas del Codigo de Comercio en particular y de la
Ley Colombiana en general, que resulten aplicables a la relacion juridica existente entre

las personas y entidades antes mencionadas.
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4,2.2. Elingreso de mercancias la base, bien sea de importacion, de exportacion, transito o la
solicitud de servicios a las mercancias generadas en una operacion offshore, hace
presumir que dicho ingreso o solicitud de servicios estan autorizados por el propietario,
importador, exportador o persona responsable de las obligaciones aduaneras de dichas
mercancias, quien conoce y acepta el presente Reglamento, ctiyo texto esta disponible
en la Gerencia de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A.

4.2.3. Para efectos de la responsabilidad en las operaciones, se delimitan las siguientes fases:

4.2.3.1.
4.2.3.1.1.

4.2.31.2.

4.2.3.1.3.

4.2,.3.1.4.

4.2.3.1.5,

4.2.3.2,

4.2.3.2.1,

4.2.3.2.2,

4233

4,2.3.3.1.

4.2.3.3.2,

4.2.3.3.3.

PRIMERA FASE:

Responsable de la operacion de esta _fase: Operador Portuario. Designado para
gjecutar las operacionas segun el contrato de transporte.

Responsabilidad del Armador, Linea naviera: segtn términos del contrato de
transporte, condiciones de fletamento y normas Internacionales del transporte por
agua. '

Descargue Maritimo de mercancias: Desestiba y ubicacién de la carga en el punto
muerto de pluma o grua, elevacion y salida de bodega de la nave, traslado sobre
cubierta, bajada al muelle o sobre unidad de transporte terrestre, maritima o fluvial. La
carga queda libre de aparejo. C

Cargue Maritimo de mercancias: La carga sobre el muelle o unidad de transporte
terrestre, maritimo o fluvial recibe aparejo, se eleva verticalmente, traslado sobre
cubierto, bajo al piso de la bodega de la nave, se libera de aparejo, se estiba bajo
instrucciones de! Capitan.

Re-estiba a bordo: Comienza cuando la carga a bordo del barco es enganchada por
fa graa con el uso de aparejos y es trasladada a otro sitio de la. misma nave. Termina
cuando la carga queda libre de aparejos.

SEGUNDA FASE:

Transferencia 0 manejo de carga: Es la operaciéon de trasladar 1a carga desde/hasta
el costado de la nave a través de un corredor de transferencia hasta/desde un sector
de almacenamiento previamente asignado. La carga se ubica en un cuadro de la
bodega o patio, perfectamente clasificada y arrumada, La carga queda en absoluto
equilibrio y libre del equipo que la transportd. =

Responsabilidad de esta fase: Operador Poriuario designado para ejecuiar las
operaciones seguln el contrato de transporte.

TERCERA FASE.:

Almacenamiento; Permanencia de los cargamentos en una bodega o patio de
almacenamiento, desde la finalizacién de la segunda fase y el comienzo de la cuarta
y viceversa. :

Responsabilidad:
Es de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., cuando la carga es almacenada en

los patios, podegas y cobertizos que administra o por una empresa arrendataria de
alguna (s) area (s) de almacenamiento de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A.
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Es de los operadores particulares que almacenan mercancias, baje su
responsabilidad y en sus instalaciones.

CUARTA FASE:

Cargue/Descargue de Transporte terrestre: Comprende todos los servicios prestados
en funcion de la carga durante su periodo de almacenamiento en el Terminal, tales
como llenado, vaciado, inspecciones, aforos, repesos, toma de muestras, inventarios,
paletizadas, marcada, etc. Descargue o arrume de los cargamentos y traslado desde
o hasta el medio de transporte. '

Responsabilidad: Propietario de la carga, su representante o su Operador Portuario.

4.3. Documentacién necesaria para la prestacion del servicio

4.3.1. Requisitos para Registro de Operadores Portuarios

4.3.1.1.

4312

4.3.1.3

4.314.

4.3.1.5.

4.3.1.86.

4.3.1.7.

4.3.1.8.

4.3.1.9.

4.3.1.10.

4.3.1.11.

Los servicios considerados en Ja Ley como actividad portuaria, deben ser realizados
por un Operador Portuario debidamente registrado ante el Terminal, para lo cual
deben acreditar los siguienies documentos:

Fotocopia autenticada de la corréspondiente Resolucién de Registro expedida por la
Superintendencia de Puerios y Transportes.

Relacién del persona! legalmente vinculado a la organizacion del Operador,
incluyendo descripcién de funciones, experiencia comprobada y cobertura de los
mismos en materia de seguridad social, cargo, fecha de ingreso, premedio deingresos
mensuales, ARP, EPS, AFP. Certificado judicial vigente, expedido por el DAS o
autoridad policial del representante legal, socios (no aplica en el caso de sociedades
anénimas) y de los trabajadores o empleados del operador que participaran en las
operaciones del Terminal. ' :

En caso de utilizar personal subcontratado, copia del contrato o promesa de acuerdo
firmado con la empresa contratista.

Certificado de aptitud técnica y operativa de los equipos y aparejos de carga, emitido
por una entidad certificadora nacional o internacional inscrita ante la Superintendencia
de Puertos y Transportes que garantice una permanente eficiencia y seguridad en las
operaciones.

Original del certificado de existencia y representacion legal actualizado expedido por
la Camara de Comercio, en donde conste que su objeto sacial incluye la prestacion
de los servicios portuarios para los cuales se jnscribe.

Relacién de los equipos que utilizara en sus operaciones con sus cofrespondientes
tarjetas de propiedad y certificados de inspeccién vigentes emitidos por una casa
clasificadora de reconocimiento internacional.

Certificacion de actividades portuarias de tos terminales maritimos donde ha prestado
servicios. '

Manual de procedimientos para a prestacion de servicios que ofrecen en el Terminal.
Programa de Salud Ocupacional

Autorizacion del Ministerio de Trabajo para laborar horas extras
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4.3.1.12. Balance General y Estado de Resultados comparativo de los dos dltimos afios del

operador

43.1.13. Tratandose de empresas que suministren servicio de pilotaje o practicaje, licencias

vigentes de los pilotos que prestaran el servicio.

43.114. Licencia ambiental de CARDIQUE. (Para empresas que realicen actividades que asi

Jo requieran, tales como suministro de combustibles, recoleccion de basuras y/o
desechos sdélidos y liquidas, ete.).

4.3.1.15. Registro del ICA. (Para empresas que asi lo requieran, tales como fumigacién de

productos agricolas})

4.3.1.16. Certificado del Departamento Administrativo Distrital de Salud — DADIS. (Para

empresas que desarrollen actividades que asi lo requieran, tales como fumigacién de
productos agricolas, suministro de viveres, etc.)

4.3.1.17. Cualquier otra certificacién o permiso gue corresponda a actividades especializadas

que requieran de la autorizacién de un ente u organismo estatat.

43.1.18. La documentacion sera dirigida mediante oficio a la Direccion de Operaciones de

43.2

4.3.3.

4331

4.3.3.2.

4.3.3.3.

4.4,

4.4.1.

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A.

Sociedad COREMAR SHORE BASE SIA se reserva el derecho de establecer la
veracidad de la informacion presentada por el solicitante, asi como sollcltar cualquier otra
documentacién que considere necesaria para autorizar el ingreso.

Una vez registrada ante Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A el operador portuario
debera constituir las siguientes pollzas de seguros como requisito para iniciar
gperaciones:

Pdliza de responsabilidad civil contractual y extracontractual a través de la cual se
ampare y garantice el pago de dafios y perjuicios, entre otros: 1. Accidentes, 2. Dafios
a las instalaciones,3. Dafios a terceros, 4. Dafios a la carga, 5. Dafios a motonaves,
Nacién (Superintendencia General de Puertos, en desarrofio de la actividad portuaria
y con relacién a la contaminacién del medio ambiente).

Paliza de cumplimiento en el pago de' salarios y prestaciones sociales a favor de
Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. y/o terceros.

El valor de estas pélizas lo establecerd Sociedad COREMAR SHORE BASE §.A. por
el tipo de servicio, por el volumen y de acuerdo con la clasificacion de riesgos
correspondientes a la actividad que realizan. Si prestan servicios a la Nave deberan
registrados como Empresa Prestadora de Servicios maritimos ante Dimar.

Protocolo de verificacion de informacion y documentos

Toda nave esta obligada a presentar la documentacion establecida por la Organizacion
Maritima Internacional (OMI), asi como los documentos establecidos en fa Ley 17 de 1991
y demas disposiciones reglamentarias concordantes. Los agentes maritimos, [os
capitanes y los armadores, son responsables por la presentacion de la documentacion a
las autoridades nacionales.
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4.4.2, Sociedad COREMAR SHORE BASE $S.A., se abstendran de asignar puesto de atrague,

para aquellas embarcaciones cuyos documentos no estén completos o debidamente

elaborados o su informacian sea incaonsistente.

4.4.3.

La fecha y hora que se tiene en cuenta para el recibo de los documentos es aguella en la

cual Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. los acepta a satisfaccion.

4.4.4,

Los documentos en cada caso seran revisados y validados por el departamento

encargado.

4.5.

4.5.1.

45.1.1.

Servicios Generales:

Uso de darsenas de maniobra y canales de acceso privado

La darsena de maniobra, area. de reviro y canal de acceso privado cuenta con la
demarcacién adecuada en cumplimiento de las disposiciones establecidas por la
Direccién General Maritima. Puede ser cruzada por embarcaciones que
eventualmente se dirijan a instalaciones portuarias contiguas, pero la aproximacion al
muelle sera exclusivamente para embarcaciones programadas en arribo a Sociedad
COREMAR SHORE BASE S A.

4.5.2. Conirol de las operaciones portuarias, maritimas, terrestres, fluviales y férreas

45.2.1.

Las operaciones portuarias, maritimas y terrestres seran coordinadas directamente
por los usuarios de la base con el Lider de Operaciones de Sociedad COREMAR
SHORE BASE S.A., y canalizadas a través del Coordinador de Operaciones para su
desarrollo yfo ejecucion,

4,5.3. Vigilancia para la seguridad en las areas del puerto

4.5.31.

4532

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., cuenta para sus instalaciones con un
esquema de seguridad v vigilancia conformado por personal y equipos destinados a
supervisar, garantizar y mantener 1a seguridad fisica de la base.

Para lo anterior, las instalaciones tienen un sistema de camaras de seguridad en
gircuito cerrado que cubren la totalidad de las dreas y espacios de la base y que a su
vez estan monitoreadas 24 horas por un guardia de seguridad.

4.5.4. Condiciones de iluminacion en todas las areas del puerto

4.541.

4542

4543,

La base cuenta con un sistema de periférico de postes y luces en el muelle y patio,
que provee iluminacion a la totalidad de las instalaciones descubiertas, habilitando en

este aspecto la disponibilidad operativa en 24 horas.

Asi mismo la bodega, zonas internas y oficinas igualmente cuentan con un sistema de
iluminacidon permanente.

De igual manera Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., cuenta con una
subestacién eléctrica que esta en la capacidad de abastecer la totalidad de la
demanda de energia de la base en 110V, 220V y 440V; dicha estacidn cuenta con dos
generadores 4355 KVA y 500 KVA, que entran en funcionamiento de manera
automatica, una vez se ha suspendido el fluido eléctrico de la red externa.




Ty
-

DE 2015 Hoja No. 69

RESOLUCION No. £ 13

LI ¥

“Por Ia cual se aprueba el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion Portuaria de
la SOCIEDAD PORTUARIA COREMAR SHORE BASE S.A. en virtud del Contrato de
Concesién Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 20157

4.5.5. Condiciones de limpieza general del terminal

4551 Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., cuenta con un equipe de personal de
Servicios Generales que se encarga del mantenimiento, orden y aseo de las

instalaciones de la base.

4552 De igual manera, fos residuos ordinarios generados en la base son recogidos dos
veces por semana por la empresa de aseo de servicios publicos del sector.

4.6, Servicios a la nave:

4.6.1. Caracteristicas del bugue tipo o de disefio

Caracteristicas Dimensiones
Eslora (m) | 92,6
Eslorapp (M) | 82,2
Manga (m) | 18,8
Calado maximo {m) | 6.0
Puntal {m) | 9,2
DWT (ton) | 5.186
Trnipulacion | 15
Velocidad (Kn) | 15
Carga maxima | 5500 Mt
lastre | 2300 Mt
Clase | Platform Supply Vessel —
PSV -

Caracteristicas tipo 2 ‘buque de desguace
Rango de 50(}0 8000 toneladas ,este rango cubre el
desplazamiento en | espectro de los buques tipo(bulk '
Rosca (LIGHT SHIP) | Carrier,carga
del mayor buque a | general,portacontenedor,carcarrier, OSV AHT,
Quimiquero,tanquero de crudos o~
desguazar | productos,plataformas off shore

486.1.1. El canal disefiado tendra las caracteristicas del canal de una sola via hacia el area de
la Instalacidn portuaria.

46.1.2. ElMaximo calado del canal de acceso 14 m y de maniobra es de 7 metros.

4.6.2. Servicio de practicaje:

4.6.21. Toda nave con Registro Bruto superior a 200, esta obligada a utilizar pileto practico
para la entrada y salida del puerto, atraque, desatraque, remolque, cambio de muelle
o fondeadero y cualquier maniobra que indique su desplazamiento dentro del puerto.
Este servicio debe ser prestado por empresas de Servicios Maritimos de Practicaje
que cumplan con el lleno de los requisitos legales ante las autoridades colombianas
correspondientes.

4.6.2.2. El servicio de pilotaje comprende el asesoramiento a los capitanes en la conduccién
de las naves para la enirada, fondeo, atraque, desatrague, zarpe, salida,
abarloamiento, acoderamiento, amarre a boyas o pifias, cambio de muelle y otras
maniobras que se efectlien dentro de la zona portuaria. Este servicio debe ser
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prestado por Operadores Portuarios que cumplan con el lleno de los requisitos legales
ante la Superintendencia de Puertos y Transporte y [a Direccion General Maritima
DIMAR. (Art.11 Num. 3 Res. 0071/97 SP}.

Toda embarcacién, cualquiera que sea su nacionalidad, trafico, clasificacion, eslora,
calado y tonelaje de registro bruto que desee atracar, zarpar, y realizar cualquier
movimiento o maniobra deniro de la zona portuaria debe cumplir con las normas
establecidas por la Dimar sobre el uso del Piloto Practico. Este servicio debe ser
prestado por piloto practico con categoria y licencia correspondiente al tonelaje y
caracteristicas de la embarcacion a maniobrar.

La contratacién del servicio de pilotaje sera responsabilidad de! Agente Maritimo 6 de
Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. segun quién lo solicite y la coordinacion
supervision de estos servicios, en lo que se refiere a maniobras propias del Terminal,
estara a cargo de la Direccién de Operaciones de Servicios Portuarios de Sociedad
COREMAR SHORE BASE S A

La asesoria del piloto practico no exime a l0s capitanes de las embarcaciones de su
responsabilidad y mando en la navegacion, debiendo considerarse la presencia del
piloto practico a bordo como Asesor del Capitan, quien puede aceptar o no las
recomendacianes del Piloto Practico.

En los casos en que exista limitacién para los servicios de pilotaje por razones de
mareas, corrientes, vientos, calados, visibilidad o cualquier otra circunstancia, el
Agente Maritimo y Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. determinaran la hora de
prestacion del servicio en coordinacion con el criterio técnico del operador portuario
que prestara el servicio de pilotaje.

El Operador Portuario que preste el servicio de pilotaje debe entregar a Sociedad
COREMAR SHORE BASE S.A., el informe del Piloto Practico debidamente firmado
por el Capitan de la nave, una vez termine cada maniobra.

En los casos en que el Operador Portuario nominado para la prestacién del servicio
de pilotaje, no se presente a la hora acordada para la realizacion de éste, Sociedad
COREMAR SHORE BASE S.A., se reserva el derecho de nombrar otro Operador
Portuario debidamente registrado ante la Superintendencia de Puertos y transporte
que preste el servicio, sin perjuicio de otras acciones que se puedan derivar contra el
operador portuario que no se presento.

El orden de prioridad para ia prestacion del servicio de pilotaje, se enmarca dentre del
siguiente criterio:

Por arribada forzada

Buques de guerra de la Armada Nacional o buques de guerra exiranjeros en visita
oficial.

Buques de pasajeros
Embarcacion offshore
Bugues Ro- Ro

Buques portacontenedores
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Buques tanqueros que transporten combustible
Buques de carga general
Bugues graneleros.

Bugues para desguazar

Esta prioridad puede ser modificada por Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A,, si
las circunstancias lo ameritan y bajo la vigilancia de la autoridad portuaria.

Los capitanes de las naves estan obligados a suministrar alojamiento y alimentacién
a los pilotos practicos conforme a su categoria de oficiales, cuando sea necesario en
razon de la prestacién del servicio y el ejercicio de sus funciones, o cuando por
circunstancias de fuerza mayor deban permanecer a bordo al término de su trabajo.

Sitio de Abordaje.

El puerto Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., mediante solicitud al Agente
Maritimo, pide que el servicio sea prestado desde o hasta la Boya de Mar.

La Boya de Mar en la latitud 10 grados 18.002’ minutos Norte, longitud de 75 grados,
35.55 minutos, Oeste. Es el sitio oficial de arribo de las motonaves al puerto, para
efecto de turnos de llegada. Los pilotos practicos también podran abordar y
desembarcar en otros sitios autorizados por la Bireccion General Maritima.

4.6.3. Servicio de remolcador

46.3.1.

463.2.

4.6.3.3.

4.6.3.4,

4.6.3.5,

Toda nave con Registro Bruto superior a dos mil (2.000), esta obligada a utilizar
remolcador en los puertos colombianos, de conformidad con lo dispuesto por [a
Autoridad Maritima. Las naves con Registro Bruto iguat o inferior a dos mil podran
realizar sus maniobras sin el use de remolcador, salvo que el pilote practico lo
recomiende.

Para las'naves que fransporten hidrocarburos, sus derivados y GNL es obligatorio el
uso de remolcador, asi como para embarcactones sin gobierno que tienen como
destino el desguace.

Se debe establecer el nimero de remolcadores requeridos para las maniobras con el
bugue de disefio e indicar el procedlm:ento para solicitar el servicio; Numero de
remolcador solicitado1.

Este servicio debe ser prestado por empresas de Servicios Maritimos de Remolque
que cumplan con el Heno de los reqwsztos legales ante las autoridades colombianas
correspondientes.

l.os remolcadores que prestan servicios en los puertos deben estar debidamente
clasificados por la Autoridad Maritima o por sociedades internacionales de
clasificacion, autorizadas por esta; deben portar los cettificados establecidos y el
permiso de operacién correspondientes y vigentes; deben contar comoe minimo con la
tripulacion establecida en el certificado de dotacién minima de seguridad expedido por
la Autoridad Maritima.
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ios remolcadores como naves, son inspeccidnados, clasificados y habilitados para
operar por DIMAR, en concordancia con el reglamento de servicio de remolcadores,
de ia Direccidon General Maritima.

El uso del remolcador o remolcadores para las maniobras en el drea maritima y fluvial
del Terminal, estara sujeto a las normas y reglamentos expedidos por Dimar.

El remolcador para operaciones normales de afraque y zarpe de embarcaciones sera
coordinado por el cliente a través de la agencia maritima.

En caso de que por operaciones internas del terminal se requiera el movimiento
adicional de una embarcacion en muelle, el servicio serd coordinado por fa Direccién
de Operaciones de Sociedad COREMAR SHORE BASE SA., a través del
departamento de adquisiciones y compras, con una empresa debidamente constituida
y autorizada por DIMAR para prestar este servicio y que a su vez se encuentre
registrada como proveedor en las bases de datos de COREMAR.

4.6.4. Amarre y desamarre de buques

46.4.1

4642

46.4.3.

El servicio de amarre y desamarre de embarcaciones durante fas maniobras de zarpe
y atraque, normalmente es prestado como adicional por la compania de pilotos que
asista a ja maniobra.

El personal comprometido en las maniobras de amarre debe estar debidamente
capacitado y familiarizado con la actividad y la manipulacion de cabos.

Las naves deben ser amarradas con sujecion a las disposiciones internacionales
seguin su tipo y clase de carga con el fin de preservar la seguridad de las cargas, de
la nave y de las instalaciones portuarias, asi como del personal portuario que labora
en el terminal. E| Capitan de la nave adoptara las medidas necesarias para vigilar la
tensian de las amarras en los diferentes estados de carga y marea.

4.6.5. Muellaje

4651.

46.51.1.

4652

Derecho a permanecer amarrado al muelle o abarloado a otra nave. Este servicio se
presta de acuerdo con lo establecido en el articulo 31.

Segun el articulo 31 de la resolucion 850 6 de abril del 2017, por medio a cual se
establece el reglamento de condiciones técnicas de operaciones en los puertos debe,
asumir asistencia permanencia, servicios prestados a las naves en las instalacién
portuaria y prohibiciones. Los autorizados estableceran los protocolos de acuerdo ala
normatividad poriuaria y maritima vigente relacionada con el anuncic, arribo,
permanencia y servicios prestados a las naves y sus prohibiciones, de acuerdo con
las caracteristicas de cada terminal portuaria.

Toda motonave que tenga permiso de afracar en las instalaciones de Sociedad
COREMAR SHORE BASE podra acceder a este servicio.

4.6.6. Apertura de escotilla

4661,

La apertura de escotillas ¢ tapas de bodegas serd realizada por la triputacién del
barco, una vez se haya adelantado la visita de autoridades, |a reunién pre-operativa y
la autorizacién por parte del puerto y el capitan.
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4.6.7. Acondicionamiento de gruas, plumas y aparejos

46.7.1,

Los equipos y aparejos destinados al levante de carga y que se encuentra en las
Instalaciones del Shore Base, debe tener certificacién vigente. De igual manera antes
de utilizar los equipos y aparejos se debe pasar una inspeccion pre operacional
soportada en una lista de chequeo y un plan de izaje.

4.6.8. Reparaciones mencres

4.6.8.1.

Las embarcaciones que se encuentren atracadas no podran realizar reparaciones sin
la autorizacion previa de la Autoridad Maritima y Sociedad COREMAR SHORE BASE
S.A. En Caso de que la embarcacién requiera una reparacién menor, ésta debe
solicitar la autorizacion al puerto con anticipacién y dicha reparacion en caso de ser
autorizada debe ser ejecutada por una empresa debidamente reconocida por la
DIMAR y bajo la supervisién de un perito nominado por la Capitania de Puerto.

4.6.8.1.1. Desguace de embarcaciones.

4.6.9. Aprovisionamiento y useria

46.9.1.

4692

Los aprovisionamientos se realizarén por parte de operadores portuarios debidamente
registrados ante Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., quienes asi mismo
deberan estar autorizados y equipados para €l suminisiro a reallzar bien sea de
viveres, combustible, lubricantes, consumibles y demas.

En el caso particular del suministro de agua, éste serd realizado exclusivamente por
Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A.

4.6.10, Recibo yfo suministro de lastre

46.10.1,

46.10.2.

4.6.10.3.

4.6.104.

46.10.5.

4.6.10.6.

El recibo o suministro aguas de lastre soélo puede ser desarrollado por empresas
autorizadas por las Autoridades Ambiental, Maritima y Portuaria, que cuenten con
equipos e infraestructura para tal fin.

El barco antes de su arribo de ruta internacional manifestara el lastre que tiene al
interior de sus tanques y la zona geografica donde lo tomé.

Et recibo o suministro aguas de lastre s6lo puede ser desarrollado por empresas
autorizadas por las Autoridades Amblental Maritima y Portuarla que cuenten con
equipos e infraestructura para tal fin.. _

La embarcacion en caso de venir del exterior, previamente es anunciada por la
Agencia ante la autoridad maritima mediante fa plataforma SITMAR, donde debe
declarar la cantidad de agua de lastre con la que viene, asi como la posicion en la cual
tomé dicho lastre.

Para desembarcar el agua de lastre én fa instalacién portuaria, la agencia debe
originar el requerimiento a la DIRECCION DE OPERACIONES del Terminal para su
descargue al arribo.

La empresa receptora debe estar debidamente registrada anie DIMAR para prestar
este servicio y se debe hacer por intermadic de un operador portuaric autorizado y
debidamente registrado para operar dentro de las lnstalac:lones de SOCIEDAD
COREMAR SHORE BASE S.A.




RESOLUCION No.,. an 5 DE 2019 ' Hoja No. 74

“Por a cual se aprueba el Reglamento de Condiciones Técnicas de QOperacion Portuaria de
fa SOCIEDAD PORTUARIA COREMAR SHORE BASE S.A. en virtud del Contrato de

46.10.7.

| ‘Concesién Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 2015”

L‘os costos asociados para la prestacién de este servicio obedeceran al tarifario
vigente acordado con el operador portuario por el uso de instalaciones en funcion de
la cantidad. o

4.6.11. Sumihistro de combustible

46111

46.11.2,

46.11.3.

46.11.4,

4.6.11.4.1.

4.6.11.4.2.

46.11.5.

Los aprovisionamientos de combustible se realizaran por parte de operadores
portuarios debidamente autorizados con DIMAR, mediante nombramiento de
inspector para ef control y prevencion de la contaminacion, para ejercer esta actividad
y que asi mismo se encuentren registrados ante Sociedad COREMAR SHORE BASE
S.A

Tipes de combustibles a trasegar:

Los tipos de combustible son Diesel, Fuel Oil, Naftas, Keroseno, intermediate Fuel Oll,
Jet A1, Gasolina.

Los suministros de combustible pueden ser realizados asi:

Mediante el uso de carro tanques bombeando desde el muelie hacia las
embarcaciones.

Por mediante el uso de embarcaciones (buque tanque 6 barcaza) abarloados a la
embarcacion receptora mientras ésta se encuentra atracada al muelle de Sociedad
COREMAR SHORE BASE S.A

Con anterioridad la Agencia Maritima solicitara a Sociedad COREMAR SHORE BASE
S.A., la autorizacién para ejecutar esta operacion, definira sila misma se lleva a cabo
por via maritima o terrestre y sclicitara la asignacion de un inspector para el control y
prevencion de la contaminacion a la capitania de puerto.

4.6.12. Servicios de lancha : |

46121,

Las lanchas que pretendan ingresar a las instalaciones de ISociedad COREMAR
SHORE BASE S.A., deben ser anunciadas con anterioridad al departamento de
seguridad de la base, donde se manifiesten los propésitos del arribo de la
embarcacion. La Jancha debe pertenecer a una empresa reconocida y asi mismo debe
estar al dia en sus certificaciones y permisos operacionales. ;

4.6.13. Recepciéh de desechos liquidos y vertimientos

4,6.13.1.

46.13.2.

4.6.13.3.

El recibo de desechos liquidos sélo puede ser desarrollado por;empresas autorizadas
por las Autoridades Ambiental, Maritima y Portuaria, que cuienten con equipos e
infraestructura para tal fin. :

Esta actividad se debe realizar siempre en presencia de un perito de contaminacion
asighado por la capitania de puerto.

Para descargar los desechos liquidos y vertimiento, fa agencia debe originar el
requerimiento a la DIRECCION DE OPERACIONES del Terminal. La empresa
receptora debe estar debidamente registrada ante DIMAR para prestar este servicio y
se debe hacer por intermedio de un operador porfuario autorizado y debidamente
registrado para operar dentro de las instalaciones de SOCIEDAD COREMAR SHORE

BASE S.A.
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4.6.134. Los costos asociados para la prestacion de este servicio obedeceran al tarifario
vigente acordado con el operador portuario por el uso de instalaciones en funcién de

ta cantidad. .

4.6.14. Recepcion de desechos sélidos

46.14.1. El recibo de desechos sélidos sblo puede ser desarrollado por empresas autorizadas
por las Autoridades Ambiental, Maritima y Portuaria, que cuenten con equipos e
infraestructura para tal fin. :

46.14.2. Para descargar los desechos sdlidos, la agencia debe originar el requerimiento a la
DIRECCION DE OPERACIONES del Terminal. La empresa prestadora de servicios
maritimos receptora, debe estar debidamente registrada ante DIMAR para prestar
este servicio y se debe hacer por intermedio de un operador portuario autorizado y
debidamente registrado para operar dentro de las instalaciones de SOCIEDAD

COREMAR SHORE BASE S.A.

4.6.14.3. Los costos asociados para la prestacion de este servicio obedeceran al tarifario
vigente acordado con el operador portuario por el uso de instalaciones en funcion de
la cantidad de residuos a descargar.

4.6.15. Servicio de vigilancia

4.6.15.1. Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., cuenta con servicio de vigilancia para sus
instalaciones. En caso de que la embarcacidn requiera una cobertura especial de
vigilancia, éste tendra un valor adicional y sera coordinado por intermedio del
departamento de seguridad de COREMAR SHORE BASE S.A.

4.6.16. Servicios publices
4.6.16.1. Suministro de agua potable

4.6.16.1.1. Soctedad COREMAR SHORE BASE S A,, cuenta con un tanque de aimacenamiento
de agua potable de 1400 m3 para el abastecimiento de embarcaciones. De la misma
forma cuenta con una red de tuberias y bombas dispuestas para tal fin. El servicio de
suministro de agua debe ser requerido al terminal por parte de la agencia y a esta
Uktima se cargaran los costos de consumo de la motonave.

4.6.16.2. Electricidad
4.6.16.2.1. Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A_, cuenta con mamparas en el muelle para
suministro de electricidad a las motonaves que asi lo requieran. El servicio debe ser

requerido al terminal por parte de la agencia y a esta Ultima se cargaran los costos de
consumo de la motonave. '

4.6.17. Fumigaciones

4.6.17.1. Las fumigaciones seran adelantadas por operadores portuarios, con la resolucion
7726 de 2016 habilitadas por ta sutoridad de superiniendencia de puertos y
transportes para tal fin.

4.6.18. Alquiler de equipos y tripulantes de las embarcaciones

46.18.1. El shore base tiene convenios con proveedores de equipos montacargas, gruas y
camiones los cuales acuerdo a las necesidades operativas se ponen al servicio de
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nuestros clientes, dichos equipos deben ser certificados por entidades avaladas para
poder trabajar en las instalaciones.

4.6.18.2. La empresa que realiza alquiler de equipos y aparejos conforme la mencionada
resolucién 7726 de 2016 deben ser operadores portuarios y deben estar registrados
con tales ante la superiransporte.

4.7. Servicios a los pasajeros

4,7.1. Embarque y desembarque de pasajeros

4.7.2. Cargue y descargue de equipajes y vehiculos en régimen de pasaje el cual no presta el
servicio dentro de las instalaciones a pasajeros

4.8. Servicios a la carga
El terminal presta los siguientes servicios a la carga
4.8.1. Manipulacion y transporte de mercancias
4.8.2. Cargue /Descargue/Transbordo
4.8,3. Estiba /Desestiba
4.8.4. Clasifibaci()n y toma de muestras
4.8.5. Reconocimiento o inspeccién de mer_cancias
4.8.6. Trimado /Trincado /Tarja
4.8.7. Manejo y reubicacion
4.8.8. Servicio a los contenedores
4.8.9. Embalaje y reembalaje
4.8.10. Pesaje /Cubicaje
4.8.11. Marcacion y rotulacian
4.8.12. Almacenaje de mercancias
4,8.13. Porteo de la carga
4.8.14. Consolidacion o des consolidacién de mercancias
4.8.15. Cadena de frio - Estaciones para conexion de contenedores refrigerados.
5. CAPITULO V- PROTOCOLOS, PROCEDIMIENTOS Y NORMAS DE SEGURIDAD
5.1. Protocolo de maniobras.
5.1.1. Aproximacién e ingreso al canal del terminal portuario

511.1. Todaembarcacion toma piloto en la boya de mar ubicada en posicion LAT 10°19.1_’N
/ LON 075° 35.9°0, a continuacién se nombran los siguientes rumbos y distancias
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como plan de navegacion sugerido o como referencia para utilizar el canal maritimo
de Cartagena y arribo a las instalaciones de la Sociedad Portuaria COREMAR SHORE

BASE S.A:

En Boya de Mar tomar rumbao 086° durante 2.4 MN
Rumbo 044° duranie 2.1 MN

Rumbo ¢00° durante 1.2 MN

Rumbo 040° durante 0.8 MN

Rumbo 060° durante 0.4 MN

Rumbo 030° durante 0.2 MN

Rumbo 320° durante 0.18 MN

Rumbo 340° durante (.13 MN

NOTAS ESPECIALES:

Todos estos rumbos y distancias pueden ser cambiados a dispbsicic’m del piloto
practico y/o capitdn de la embarcacién. -

Los navegantes deben temer muy presentes la presencia ~de bajos en las
aproximaciones de la instalacién portuaria Coremar Shore Base S.A. debidamente
marcados en las cartas de navegacion y seftalizacion por boyas.

Para las comunicaciones su utiliza VHF MARINO canal 11 y canal 16 con la estacion
contral SAN JOSE y entre embarcaciones que fransitan el canal maritimo de
Cartagena.

Se toma como referencia la carta nautica 261 8va edicién 2011, escala 1:25.000
publicada por la Direccidn General Maritima.

5.1.2. Maniobra de atraque

51.21.

51.2.2.

5.1.2.3.

5.1.2.4.

Previo al inicio de la maniobra, el representante de la Agencia Maritima deberg
establecer comunicacién con Operaciones del Shore Base, coordinada con
Operaciones Contecar indicando condiciones de tiempo, medo y lugar de la operacion
con el fin de coordinar y agendar posicién de atraque.

Durante la aproximacion por el canal de acceso el piloto practico a cargo de la
maniocbra, ha establecido comunicacién con el coordinador de operaciones de la Base
con el fin de definir los detalles de posicionamiento de la nave en el muelle,

Una vez clara la posicion y ultimados los detalles la embarcacidn procede a atracarse
al muelle,

La maniobra seglin sea &l caso debe estar asistida por remolcador{es).
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5.1.3. Maniobra de amarre

51.3.1.

51.3.2.

51.3.3.

5.1.3.4.

La embarcacion durante la aproximacion a la posicion de atrague debe pasar a
discreciéon sus cabos al muelle donde seran recibidos y ubicados en las bitas por el
personal de amarradores.

La separacion entre un barco y otro en la misma linea de muelle no debe ser inferior
a 5 metros.

El numero de cabos que debe tener una embarcacion para su amarre ird en funcion a
las caracteristicas de la Nave y al cumplimiento de las mejores practicas existenies.

Normalimente el amarre de la embarcacion se compone de dos cabos largos {uno en
proa y otro en popa) y entre 2 y 4 spring segun la eslora y configuracion del barco.

5.1.4. Maniobra de zarpe

5.1.4.1.

5.1.4.2.

5.1.4.3.

51.4.4.

5.1.4.5.

51.486.

El zarpe de la embarcacion debe ser previamente programado con el Shore Base.

Una vez acordada la hora de la maniobra, el capitan de la nave en coordinacion con
la agencia procederan a coordinar la asistencia del piloto practico y de remolcador en
caso de ser necesario

El piloto préctico debe abordar la nave antes del inicio de la maniobra, y sera él quien
coordine con los amarradores de muelle la retirada de los cabos de las bitas. una vez
haya establecido comunicacién con la estacion de trafico maritimo y tenga la
autorizacion para proceder.

Una vez se encuentren todos los cabos a bordo, en caso de ser necesario la
embarcacion realizara la maniobra de revire para enfilar el canal de salida del puerto.

El zarpe de la embarcacién sera presenciado y asistido en caso de ser necesario por
el Coordinador de Operaciones del Terminal.

La maniobra puede ser suspendida o enmendada en caso de que las condiciones da
trafico, navegabilidad, meteomarinas entre otras asi lo ameriten con el fin de
salvaguardar la integridad de la nave. Lo anterior bajo criterio de la estacion de trafico,
el piloto o el capitan de la embarcacion.

5.1.5. Maniobra de reviro

5.1.5.1.

5.1.5.2.

5.1.58.3,

La maniobra de reviro consiste en el girc gue debe realizar la embarcacion con el fin
de enfilar el canal navegable o para posicionarse.

La maniobra de reviro sélo puede realizarse una vez la embarcacion se encuentre
liore del muelle, en una distancia prudente que garantice que durante el giro el barco
no va a impactar con el muelle.

maniobra de reviro esta debidamente especificada en el numeral 3.5.1.3.6.11

5.1.6. Maniobra de fondeo

5.1.6.1.

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., no contempla dentro de su esguema
operacional el desarrolio de actividades en zona de fondeo.
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51.6.2.

6.2

5.2.1.

5.2.2.

£.2.3.

5.2.4.

5.3.

5.3.1.

Concesién Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 20157

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., no tiene dentro de sus areas maritimas una
zona destinada para fondeo. '

Protocoio de seguridad en operaciones en las lineas de amarre del terminal

Los muelles durante el atraque o zarpe de.un bugue se deben encontrar despejados y
con la presencia exclusiva del personal gue participa de la maniobra. Para lo anterior
previamente el Coordinador de Operaciones habra realizado una inspeccién del lugar
verificando la correcta disposicion del personal, material y equipo involucrado.

Durante operaciones de cargue y descargue, no se permite el transito de vehiculos por el
muelle. que no se encuentren directamente vinculados a la operacion. Para lo anterior la
zona estara debidamente sefializada con conos, cinta de seguridad y un paletero,
facilitando asi el flujo vehicular en las dreas adyacentes. o _

En todo momento el personal que se encuentre en el muelle debe tener sus elementos
de proteccién personal. y actuar segun las instrucciones del coordinador de operaciones
en funcién a la actividad que se esté desarrollando

Para cruzar la linea amarilla de borde del muelle, se debe tener chaleco salvavidas. El
cruce de esta linea se debe realizar en situaciones estrictamente necesarias como el
amarre de cabos, o el paso de mangueras.

Protocolo de zarpe de emergencia

Asistencia y ayuda en casos de emergencia; En situacion de emergencia, las Autoridades
Maritima y Portuaria si lo consideran necesario para [a seguridad de la navegacion o la
prevencion de dafios ambientales, pueden ordenar a los remolcadores asistir y prestar
servicios a las naves. : '

5.3.1.1. Procedimiento en caso de zarpe de emergencia:

5.3.1.1.1. Procedimiento en caso de incendio a bordo: Los buques deberan mantener en todo

momento el equipo de contra incendios cperando a su maxima eficiencia. Los
siguientes pasos deberan tenerse en cuenta y deberan ser de comun conocimiento
tanto por fos operadores como por el personal auxiliar, en caso de presentarse una
emergencia por incendio. '

5.3.1.1.2. En caso de ser declarada la emergencia en una embarcacién que se encuentre

5.3.2,

§.3.3.

53.3.1.

atracada en el muelle de Sociedad Coremar Shore Base S.A., la Direccién de
Operaciones procedera a notificar dicha situacion a la Autoridad Maritima y diferenies
organismos de atencidn para apoyar a la nave segun se requiera.

En caso de que por la situacion de emergencia en la embarcacion se considere que al
estar atracada en el terminal se incrementa el riesgo de dafios en el personal de tierra,
instalacién portuaria, ambiente o de la nave misma, en comun acuerdo con el capitan se
procedera a realizar el zarpe de emergencia y localizacion de la nave en un lugar de
mayor seguridad para controlar la emergencia.

En situacidon de emergencia, ias Autoridades Maritima y Portuaria si lo consideran
necesario para la seguridad de la navegacion o la prevencion de dafios ambientales,
pueden ordenar a los remolcadores asistir y prestar servicios a las naves,

Se debe suspender el cargue/descargue por emergencia.
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5.3.3.2

53.3.3.

5.3.3.4.

5.3.3.5.

5.3.3.6.

5.3.3.7.

5.3.3.8.

5.3.3.9.

5.3.3.10.
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._Aiarma: La tripulacion debe energizar la alarma del buque, se activa la brigada contra
incendio del buque y se deberd informar al servicio de Piloto Practico y al Coordinador
de Operaciones de la Base. -

Extincion: De acuerdo con la magnitud det incendio el personal del bugue o barcaza
debe estar capacitado de iniciar el combate del mismo, con los medios manuales que
se dispongan a bordo y en el puerto.

Valvulas de descargue: Se cerrardn todas las vélvulas de descargue del producto
inmediatamente que se detecte el incendio, cuando se trate de graneles liguidos.

Mangueras de descargue: El personal operativo encargado de las mangueras debera
estar a fa expectativa para desconectarlas y soltar amarras del bugue o barcaza en
caso de ser requerido. . .

Maguinaria propulsora: Colocar las maquinas y la triputacién en sus puestos de zarpe
y esperar instrucciones para zarpar n caso necesario.

Autoridades: Se debera informar a la autoridad portuaria "Capitania del Puerto” y
demas autoridades de la zona sobre la emergencia.

Embarcaciones menores: El servicio de pilotos practicos y los remolcadores deben
ser avisados y si se requiere, pedir ei apoyo con sus sistemas contra incendio durante

la emergencia.

Medidas contra incendio: El equipo de extincién de incendios del bugue, incluidas las
bombas principales y las de emergencias contra incendios, debera estar listo para su
uso inmediato. El sistema de tuberia principal contra incendio debe mantenerse
presurizado o poder presurizarse-en un lapso breve. Cerca al multiple de carga debera
extenderse, hacia proa y hacia la popa, mangueras conectadas a estaciones de
espuma, las cuales deberan estar listas para ser utilizadas en caso de emergencia.
Una conexién internacional contra incendio buqueftierra se debe disponer en la tuberia
principal del sistema de incendio del buque, en inmediaciones de la escalera de
acomodacion y el plan de extincion de incendio debera estar cerca de la escalera de
acomodacion. Deben colocarse dos (2) extinguidores portatiles BC minimo 50 Ib,,
cada uno, al lado del multiple de cargue. El Capitan debe cerciorarse de que los
procedimientos de extincién de incendios del puerto se entiendan abordo. En caso de
incendio a bordo del buque, el Capitan debera dejar oir una sefial inmediata haciendo
sonar prolongadamente el silbato, ademas de la alarma de incendio, y debera notificar
inmediatamente al Coordinador dé Operaciones de |la Base. Al atracar un bugue en el
puerto, el Capitan y el Coordinador de Operaciones examinaran las medidas, los
procedimientos y medios de comunicacion que se deben tomar en caso de

- emergencia. Los servicios de emergencia podran obtenerse por conducto del

Coordinador de Operaciones, Mientras un buque se encuentre en ef area del puerto,
una copia de los procedimientos para casos de emergencias en tas instalaciones de
Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., estara disponible abordo, para informacion
de las tripulaciones. Et Coordinador de Operaciones, gestiona con el capitan del buque
los detalles relativos a las medidas y procedimientos en caso de emergencia abordo.

Alistamiento por mal tiempo: Cuando existan pronosticos de mal tiempo, los capitanes
y tripulacién de los bugques atracados, deben permanecer abordo, alistar las anclas
para fondear, izar escalas y alistar ias maquinas para zarpar st es necesario.
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5.3.3.11. Carga que caida accidentalmente al agua: El Armador, su Agente 0 el Qperador

5.4,

5.4.1.

6.8.

5.5.1.

5.5.2,

5.5.3.

5.5.4,

§.5.5.

5.5.6.

5.5.7.

5.5.8.

5.5.9.

§.5.10.

Portuario, tienen la obligacién de retirar o recuperar los objetos u obstaculos que
caigan al agua durante el desarrollo de las operaciones de cargue ¢ descargue.

Protocolo sobre control del transito en el canal de navegacion

El transito en el canal de acceso a las instalaciones del Shore Base, es controlado
exclusivamente por fa estacion de control de trafico maritimo, el piloto practico debera
estar en permanente comunicacion (Canal 16), indicando el desarrollo de la navegacion
por el canal de contacto con [a estacién de SAN JOSE.

Protocolo de zarpe de emergencia {incendio, mal tiempo, terrorismo, etc.)

Procedimiento en caso de incendic a bordo: Los buques deberdn mantener en todo
momento e} equipo de contra incendios operando a su maxima eficiencia. Los siguientes
pasos deberan tenerse en cuenta y deberan ser de comin conocimiento tanto por los
operadores come por el personal auxiliar, en caso de presentarse una emergencia por
incendio. '

Se debe suspender el cargue/descargue por emergencia.

Alarma: La tripulacién debe energizar la alarma del buque, se activa la brigada contra
incendio del bugue y se debera informar al servicio de Piloto Practico y at Coordinador de
Operaciones de la Base. :

Extincion: De acuerdo con la magnitud del incendio el personal del buque o barcaza debe
estar capacitado de iniciar el combate def mismo, con los medios manuales que se
dispengan a bordo y en el puerto. :

Véalvulas de descargue: Se cerraran todas las valvulas de descargue del producto
inmediatamente que se detecte el incendio, cuando se trate de graneles liquidos.

Mangueras de descargue: El personal operativo encargado de las mangueras debera
estar a la expectativa para desconectarlas y soltar amarras det buque ¢ barcaza en caso

de ser requerido.

Maquinaria propulsora: Colocar las maquinas y [a tripulacién en sus puestos de zarpe y
esperar instrucciones para zarpar en caso necesario.

Autoridades: Se debera informar a la autoridad portuaria "Capitania del Puerto” y demas
autoridades de la zona sobre la emergencia.

Embarcaciones menores: El servicio de pilotos practicos y los remolcadores deben ser
avisados y si se requiere, pedir el apoyo con sus sistemas contra incendio durante la
emergencia.

Medidas contra incendio: El equipo de extincién de incendios del bugue, incluidas las
boembas principales y tas de emergencias contra incendios, debera estar listo para su uso
inmediato. El sistema de tuberia principal contra incendic debe mantenerse presurizado
o poder presurizarse en un lapso brave. Cerca al multiple de carga deberd extenderse,
hacia proa y hacia la popa, mangueras conectadas a estaciones de espuma, las cuales
deberédn estar listas para ser utilizadas en caso de emergencia. Una conexion
internacional contra incendio buqueftierra se debe disponer en la tuberia principal del
sistema de incendio del buque, en inmediaciones de la escalera de acomodacion y el plan
de extincion de incendio debera estar cerca de la escalera de acomaodaciéon. Deben
colocarse dos (2) extinguidores portatiles BC minimo 50 Ib., cada uno, al lado del mdltiple
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de cargue. El Capitan debe cerciorarse de que los procedimientos de extincidn de
incendios del puerto se entiendan abordo. En caso de incendio a bordo del bugue, el
Capitan debera dejar oir una sefal inmediata haciendo sonar prolongadamente el silbato,
ademas de la alarma de incendio, vy debera notificar inmediatamente al Coordinador de
Operaciones de la Base. Al atracar un bugue en el puerto, el Capitan y el Coordinador de
Operaciones examinaran [as medidas, los procedimientos y medios de comunicacion que
se deben tomar en caso de emergencia. Los servicios de emergencia podran obtenerse
por conducto del Coordinador de Operaciones. Mientras un buque se encuentre en el area
del puerto, una copia de los procedimientos para casos de emergencias en las
instalaciones de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., estara disponible abordo, para
informacion de las tripulaciones. El Coordinador de Operaciones, gestiona con el capitan
del bugue los detalies relativos a las medidas y procedimientos en caso de emergencia
abordo.

5.5.11. Alistamiento per mal tiempo: Cuando existan prondsticos de mal tiempo, los capitanes y
tripulacion de los buques atracados, deben permanecer abordo, alistar las anclas para
fondear, izar escalas y alistar las maquinas para zarpar si es necesario.

5.5.12. Carga que caida accidentalmente al agua: El Armador, su Agente o el Operador Portuario,
tienen la obligacién de retirar o recuperar los objetos u obstaculos que caigan al agua
durante e! desarrollo de las operaciones de cargue o descargue.

5.6. Protocolo para apertura de bodegas

5.6.1. Al momento de recibir o despachar una embarcacién, el muelle debe encontrarse
despejado v libre de cualquier tipo de operacién, bien sea mientras atraca o zarpa la nave.
En la posicidn sélo se debe encontrar el coordinador de operaciones y el personal de
amarradores. La posicion debe estar libre de conexiones eléctricas o de agua.

5.8.2. Elcontrol del trafico maritimo es organizado por la Estacién de Control SAN JOSE, quien
tiene un panorama operacional del movimiento de embarcaciones por la Bahia.

5.6.3. El canal de acceso a la SOCIEDAD COREMAR SHORE BASE S.A. es de dimensiones
limitadas y por lo mismo sélo se permite fa maniobra de una embarcacion a la vez tanto
el en canal de acceso como en la zona de reviro, El ingreso de una nueva mofonave a
esta zona dependera de que la Gltima nave en maniobra se haya reportado clara en el
canal 0 segura en muelle. Para lo anterior el coordinador de operaciones esfara en
constante comunicacion con los pilotos de las embarcaciones y autcrizara los
movimientos dentra del canal de acceso, zona de reviro y muelle.

5.7. Protocolo para el establecimiento de rendimientos de las naves y pérdida del
derecho muelle

5.7.4. Criterios Generales de Productividad
5.7.2. Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., determinara los Indicadores de rendimiento,

de acuerd'o con el comportamiento que se registre afio tras afio, que permita establecer
los paréametros de eficiencia que todo terminal necesita para atender su competitividad y

para ello se consideran:
5.7.3. Tipo de carga

5.7.4. Equipos para transferencia de la carga

5.7.5. Tipo de Operacion
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5.7.6. Periodo de evaluacién minimo.
5.7.7. Periodo de permanencia en muelles.

5.7.8. Los periodos de permanencia de las naves en el muelle seran de acuerdo a lo establecido
en el Reglamento Tarifario vigente y comienzan a contar desde la fecha y hora en que se
asegure el primer cabo al muelle, hasta la fecha y hora en que se largue el altimo cabo.

5.7.9. Fl retiro de una nave de un muelle de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. a la zona
de fondeo y su posterior atrague, implica [a iniciacién de un nuevo periodo a partir de la
fecha y hora del atraque respectivo.

5.7.10. Cuando, con el fin de dar una dptima utilizacion del muelle, Sociedad COREMAR SHORE
BASE S.A., ordene mover una nave de un muelle a otro ¢ a zona de fondeo, los gastos
de maniobra ocasionados correran por su cuenta. Cuande una nave requiera un muelle
especifico para su atraque y esto impligue movilizar otra nave hacia otro muelle, los gastos
de maniobra serén por cuenta de la nave que requiere el puesto de atraque especifico.

5.7.11. Cuando con el fin de dar atraque en la base a una nave gue ofrece mayor rendimiento y
esto implique cambiar de atracadero o fondear otra motonave, los costos de estas
maniobras los asume Saociedad COREMAR SHORE BASE $.A; si la nave no cumpie con
el rendimiento paciado, los representantes de la misma pagaran el costo de las maniobras
mas los costos en que haya incurrido la motonave y se hayan definido previamente
cuando se cambid de muelle o se fondeé.

6.7.12. Pérdida de turno de atraque.
57.12.1. Pierden el derecho a la prelacidén establei_:ida y por lo tanto ceden el turno de atrague:

5.7.12.1.1. Cuando las autoridades sanitarias detecien en las naves, tripulantes o pasajeros con
enfermedades infectocontagiosas. '

5.7.12.1.2. Cuando las autoridades competentes detecten en los cargamentos de origen animal
o vegetal problemas sanitarios. '

5.7.12.1.3.En el caso de las naves a recibir exclusivamente carga de exportacion, cuando la
existencia de la carga de exportacian no garantice la continuidad de las operaciones.
Se considera que la continuidad de las operaciones se garantiza con a existencia del
B0% del total de la carga en Puerto. Este porcentaje podra variarse de acuerdo con
las circunstancias operacionales especificas.

5.7.121.4.Cuando una nave no haya presentado la documentacion completa,
reglamentariamente exigida por Sociedad COREMAR SHORE BASE S A

5.7.12.1.5. Por razones de seguridad ¢ de orden publico.

5.7.12.1.6. Cuando la nave no pueda iniciar operaciones por falta de disponibilidad de vehiculos
para labores continuas en operaciones determinadas previamente como directas o de
evacuacion inmediata.

5.7.12.1.7. Por falta de garantias en el suministro de equipos y aparejos especializados para las
operaciones de cargue ¢ descargue. '

5.7.12.1.8. Cuando se constate bajo rendimiento relacionados con los estandares, imputable a
las condiciones mismas de la nave, deficiencia del Operador Portuario y condiciones
de los cargamentos que no garanticen la 6ptima utilizacidn del atracadero,
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5.7.12.1.9. Por falta del programa de operaciones de la nave.

5.7.12.1.10. Por incumplimiento del itinerario anunciado.

5.8.

5.8.1.

5.8.2.

5.9.

5.9.1.

5.9.2.

5.9.3.

5.9.4.

5.9.5.

5.9.6.

5.9.7.

Protocolo de evacuacion directa de cargas

El Operador Portuario deberé coordinar con la Direccién de Operaciones del Terminal
Maritimo, las operaciones de evacuacion directa de carga. No debera iniciar la operacion
hasta tanto no se cumplan las condiciones de seguridad que esta le indique.

En los casos en que el cargamento sea catalogado por Seguridad Industrial como de
descargue directo y evacuacién inmediata, no podra ser descargado hasta tanto haya
cumplido con el tramite aduanero, cancelado los servicios y se encuentre presente el
medio de transporte que lo va a refirar de las instalaciones del Terminal.

Protocolo para la Inspeccion simulténea de mercancias

La inspeccién simultanea es una actuacién conjunta, coordinada y.concurrente realizada
por parte de las autoridades de control que intervienen en fa supervisién y control de las
operaciones de comercio exterior, para examinar ias mercancias, la carga, los embalajes
y los medios o unidades de carga que se seleccionen para inspeccion.

La inspeccién simultanea podra realizarse a través det mecanismo de la inspeccidon no
intrusiva.o de manera fisica.

Movilizacion de la Carga: El declarante, informara y coordinara con el operador portuario,
la movilizacion del contenedor a la zona de inspeccion, una vez sea informado por parte
del terminal maritimo del horario (fecha y hora) para la practica de la inspeccidn por parte
de las autoridades de control, de igual forma, se programara el traslado del contenedor a
la zona de almacenaje o acopio (stacking).

Zona de Inspeccion: Para efectos de la coardinacién interinstitucional de las autoridades
de controt en el terminal, los funcionarios deberan estar ubicados en el area de inspeccién
de manera permanente, para lo cual, la infraestructura de la zona de inspeccién y las
oficinas de las autoridades deben estar acorde con los requerimientos formulados por &l
Gobierno Nacional at puerto. '

En el evento, que por el tipo de producto no se pueda practicar la inspeccion en la zona
especifica dispuesta por el terminal maritimo para este fin, ésta se realizara en el lugar
que el puerto determine cumpliendo con las disposiciones minimas establecidas en ef
Decreto 1520 de 2007 y sus modificaciones. En todo caso el proceso de inspeccion se
debe dar de manera simultanea y coordinada por parte de los actores que intervienen en

el mismo. :

Inspeccidn Fisica Simultanea: El declarante debera asistir a la zona de inspeccién gque
corresponda, prestar la colaboracién necesaria y suscribir el acta de inspeccién o
diligencia, que se genere en desarrollo del proceso por parte de cada una de las
autoridades de control que intervengan en el mismo, en la cual se debera dejar entre otros

aspectos, la constancia de la hora de inicio y terminacion de la diligencia.

Es obligacién del agente de aduanas, asistir a la hora programada por parte de las
autoridades de contral, como lo sefala el literal 25 del articulo 27-2 del Decreto 2685 de

1999 y sus modificaciones.
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Si el declarante, no se presenta a la diligencia de inspeccion, debera esperar un nuevo
turno y la carga podré ser retirada, con el propdsito de descongestionar el area de
inspeccion, para lo cual, la entidad de control fe informara al administrador del terminal.

Resultado de la Inspeccion: Finalizada la diligencia de inspeccidn se realizar4 la actuacion
respectiva por parte de las autoridades de control en el sistema informatico de cada
entidad y se emitira el acta o acto administrativo correspondiente de manera inmediata.

Protocolos de inspeccion intrusiva y no-intrusiva de carga

Inspeccién Fisica o Intrusiva: Corresponde a la actuacion realizada por las autoridades
competentes, con el fin de determinar a partir del reconocimiento de la mercancia, su
naturaleza, origen, estado, cantidad, valor, clasificacién arancelaria, tributos aduaneros
aplicables, régimen aduanero y fratamiento tributario.

Inspeccion No Intrusiva: Corresponde a ia operacion de control realizada por las
autoridades con el fin de determinar la naturaleza, el estado, el nimero de bultos, el
volumen, el peso y demas caracterfsticas de las mercancias, la carga, los medios o
unidades de carga o los embalajes; mediante sistemas de alta tecnologia que permitan
visualizar estos aspectos a través de imagenes, sin perjuicio de la facultad de realizar
inspeccidn fisica o intrusiva cuando [as circunstancias lo ameriten.

En cuanto a los protocolos de movilizacién, lugar de inspeccion y resultado, se replican
para el caso de la inspeccidn simultanea.

Protocolo para el descargue con luvia

En caso de lluvia durante la ejecucién de las operaciones, Sociedad COREMAR SHORE
BASE S.A., podra determinar la continuacion o suspension de las actividades dei
operador, sin perjuicio de la responsabilidad que recae sobre el Operador Portuario por
continuar la operacion bajo esta condicién climatica.

En ningun caso se permitira el desarrollo de operaciones bajo condiciones de tormenta
eléctrica o en presencia de vientos superiores a 13 m/s.

Protocolo para el manejo de equipajes en naves para los tripulantes

La carga clasificada como equipaje o menajes debera ser rotulada como tal en su medio
de embalaje. El duefic o representante del equipaje, deberd suministrar al Operador
Portuario, las condiciones y especificaciones especiales para el manejo de la carga.

Es responsabilidad del duefic de la carga o su representanie, asegurarse que las
mercancias del equipaje 0 menaje, estén embaladas correctamente para su proteccion
durante el transporte y manipuleo. o o

Protocolo de almacenamiento descubierio

El almacenamiento en patio descubierto se debe realizar exclusivamente para carga con
capacidad para soperiar expesicién a condiciones ambientales come lluvia, sol, viento,
polvo, etc. Ejemplos de esta carga son tuberia, contenedores y algunas herramientas.

La carga susceptible a dafio por exposicién al ambiente como herramientas, quimica,
cemento, barita, graneles solidos o liquidos, deben ser almacenadas en bodega, silos,
frac tanks o tanques segin corresponda.
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Protocolo de operaciones en fondeo

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., no contempla dentro de su esquema
operacional el desarrollo de actividades en zona de fondeo.

Protocolo para la entrega de la carga
Definicién y responsabilidades en el recibo y en la entrega de cargamentos.

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., recibird y entregara los cargamentos
(importacién, transito internacional, cabotaje, transbordo, etc.), en los sectores de
almacenamiento que estén bajo su responsabilidad, a excepcién de aquellos
cargamentos que sean de descargue ¢ embarque directo.

Para el caso de los cargamentos recibidos via maritima, estos seran entregados en ias
mismas condiciones en que fueron recibidos del Operador Portuario, al propietaric o
consignatario de la carga por mandato del conocimiento de embargue o a su
representante legal, previa presentacion de la documentacion aduanera, segln el caso,
debidamente legalizada, ademas de Jas facturas cancetadas por los servicios prestados
a Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A.., liberaciéon de fletes, paz y salvo de la
Agencia Maritima en cuanto al contrato de comodato, paz y salvo de operadores
portuarios por uso de estibas y el lleno de los demas requisitos exigidos por Sociedad
COREMAR SHORE BASE S.A., DIAN y demas autoridades competentes.

Para el caso de los cargamentos recibidos via terrestre, estos también seran entregados
en las mismas condiciones en que fueron recibidos del operador portuario. Para los
embarques, los cargamentos se entregaran al Operador Portuario asignado por ¢l Agente
Maritimo, previa cancelacion de los sefvicios portuarios a Sociedad COREMAR SHORE
BASE S.A. y presentacion del documente de aduana, debidamente legalizado.

Los cargamentos en transito internacional y transitorio se entregaran al Agente Maritimo
previo el cumplimiento de requisitos exigidos por Sociedad COREMAR SHORE BASE
S.A., y Autoridades competentes.

En caso de que los cargamentos presenten algun tipo de dafo o averia al momento de
su recibo de manos del Operador Portuario, Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., se
abstendra de recibir los cargamentos, hasta tanto se elabore un acta en la cuzal se describa
el estado en el cual se recibe la mercancia, y estas sean reempacadas, rezunchadas,
acomodadas ¢ acandicionadas para su apilamiento.

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., en la fecha de entrega del dltimo saldo de cada
cargamento, ratificara las condiciones de entrega en el formulario que para tal efecto debe
presentar el propietario o consignatario de la carga o su representante. No se expediran
certificaciones posteriores.

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. no autorizara el descargue, manejo y
almacenamiento de cargamentos que por su naturaleza, deficiencia en empaque 0
cualquier otra circunstancia produzcan emanaciones, vapores, olores que causen dafnos
a las personas, el medio ambiente, a las instalaciones o a otros cargamenios.

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. verificara el peso o medida de cualquier
cargamento cuando no haya claridad sobre el mismo, con cargo al Agente Maritimo,

propietario o representante.

5.15.10. Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. no recibira aquellos cargamentos que no

tengan visiblemente escrito, en forma clara y legible las marcas, codigos, pesos,
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rotulacién establecida por la O.M.1. en caso de carga peligrosa, sefales para su correcto
manipuleo o almacenamiento y demas datos y caracteristicas indicados en los

documentos que los amparan.
Protocolo para el manejo de cargas contaminadas

De acuerdo al PGIR anexo en el punto 5.28, No se podran traer al puerto ni desembarcar
en las mismas mercancias contaminadas, diferentes a las establecidas y catalogadas en
el Plan de Manejo de Basuras. Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., con el visto
bueno de la Superintendencia de Puertos, en casoc de emergencia o para garantizar la
seguridad del Terminal, sus instalaciones y las naves, puede ordenar [a disposicion de
productos siempre y cuando éstos se encuentren bajo su competencia.

Las cargas contaminadas liquidas, luego de ser descargadas de la embarcacion deben
permanecer en un dique estanco con el fin de evitar derrames en caso de averia o mala
maniputacién de su recipiente contenedor, mientras es entregado al receptor autorizado

para su disposicién final.

En el caso de las cargas sélidas, una vez se hayan descargado de la embarcacion deben
permanecer en el area asignada para los residuos segun su clasificacion, bien sea
organica o reciclable, mientras llega el receptor autorizado para su disposicion final

Bajo ninguna circunstancia se procedera a manipular residuos o a clasificar los mismos
al interior de las instalaciones de SOCIEDAD COREMAR SHORE BASE S.A.

Los residuos de caracter biolégico, médico u hospitalario seran debidamente segregados
dentro de un contenedor y extraidos del mismo por el receptor autorizado para su
disposicion final.

Protocolo sobre cargas objetables

Se registran como cargas objetables aqueilas que al arribo de la embarcacion o barcaza
no cumplen la caracterizacion técnica de los productos al momento de su embarque;
cuando se trate de graneles liquidos, lo anterior se verifica mediante el muestreo y andlisis
de laboratorio que se realiza a cada uno de los tanques. Los inspectores de cantidad y
calidad haran andlisis de laboratorio de la carga que sera recibida en el puerto, la carga
sera objetable cuando esta no cumpla con las especificaciones de calidad y cantidad
requerida. Las cargas son cbjetables cuando se presenten reclamos como resultado de
colisiones o algun otro accidente seric come incendio, explosién, hundimiento, derrame
de productos al transferir hidrocarburos de o.hacia puertos. :

Protocolo para la remocién de cargas objetables

Las cargas objetables sélo podran ser retiradas del puerto siempre y cuando cuenten con
la autorizacion de su propietario y que se encuentren debidamente nacionalizadas y con
sus tramites documentales al dia.

Protocolo para el manejo de carga para otros puertos, cargas en transito

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., tiene designadas tanto en el patio como en la
bodega unas areas para el aimacenamiento temporal de carga en transito hacia otros
puertos.

La carga recibida como transito para otros puertos deberd ser sometida al régimen
establecido por la Direccion de Impuestos y Aduanas Nacionales DIAN, Cualquier

manipuleo y/o almacenamiento de esta debera respetar la legislacién pertinente.




RESOLUCION No., 8 @ S DE 2019 ’ Hoja No. 88

“Por la cual se aprueba el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion Portuaria de
fa SOCIEDAD PORTUARIA COREMAR SHORE BASE S.A. en virtud del Contrato de

5.20.

5.20.1.

5.20.2.

5.20.3.

5.20.4.

5.21.

5.21.1.

5.21.2.

5.21.3.

5.21.4.

5.21.5.

5.21.6.

5.21.7.

5.21.8.

Concesién Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 2015”

Protocolo para el rescate de cargas, mercancias y objetos que caigan al agua

Fi Armador, su Agente o el Operador Portuario, tienen la obligacion de retirar o recuperar
los objetos u obstaculos que caigan al agua durante el desarrollo de las operaciones de
cargue o.descargue.

El rescate de objetos caidos al agua, debe ser realizade en coordinacion con el
departaménto de operaciones del Shore Base.

Para lo anterior se deben tener en cuénta las caracteristicas de la carga que ha caido al
agua, sus dimensiones, peso, flotabilidad y reaccion al contacto con el agua de mar. En
caso de ser carga liguida contenedorizada, se debe proceder el mismo protocoio de
contencion de derrames si esta representa algin peligro para el ambiente.

Si la carga se sumerge y por su peso llega al lecho marino, se debe contactar a una
empresa de buceo debidamente autorizada por DIMAR, para proceder con el
reflotamiento y extraccion de ia carga, apoyandose en el equipo utilizado para cargue y
descargue de embarcaciones.

Protocolo para evitar la presencia de animales

E! manejo de los animales siempre debe ser anunciado a HSE ya sea para especies
domesticas como para especies silvestres. Para el caso de las especies domésticas
también se da aviso al Departamento de Seguridad Fisica; con relacion a las especies
silvestres se involucra unicamente HSE. A continuacion se describen las actividades a
llevar a cabo teniendo en cuenta el tipo de animal a coentrolar.

Para animales domésticos.

A continuacién se define la descripcién de las acciones a tomar cuando se requiera la
salida de un animal doméstico de las instalaciones de Shore Base:

Ante la presencia masiva de animales domésticos como perros o gatos en areas
operativas o administrativas del terminal portuario se da anuncio al departamento de
seguridad o al departamento HSE. :

Una vez se identifique el lugar donde se encuentran tos individuos a retirar, se procede a
buscar los equipos necesarios para la manipulacion de los animales, esto corresponde al
baston con gancha para captura de especies y at guacal para su control.

Una vez se cuente con la especie controlada en el guacal, se procede a la entrega en
caso que se cuente con personas interesadas a adoptarla. De lo contraric seran
trasladados a parcelas o fincas cercanas en donde los reciben para mantenerlos como
compafiia al personal administrativo y de seguridad en dichos lugares. Cabe resaltar que
en Shore Base se hacen campaiias de divulgacion de especies, cuando se identifiquen
dentro del terminal, para quienes estén interesados en adoptar.

La movilizacion del domestico no se hace hasta tanto no se tenga una disposicién para
&l, es decir un adoptante o persona gue lo quiera proteger. El individuo no permanecera
bajo nuestro control por mas de un dia.

Para animales silvestres
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5.21.9. continuacién se define la descripcién de Ias acciones a tomar cuando se presente un
animal silvestre (las mas comunes) en- las instalaciones tanto operativas como
administrativas Shore Base y es anunciado al departamento HSE:

5.21.9.1. En caso de la presencia de serpientes:

5.21.9.1.1. Se debe identificar el tipo de serpiente, si es venenosa o no. De igual forma se procede
a capturar pero con mayor prevencion si es venenosa.

5.21.9.1.2. Se buscan las herramientas indicadas para el manejo de serpientes, que para este
caso se debe usar el gancho herpetologlco ia pinza herpetologica y la caja plastica
para el transporte del individuo.

5.21.9.1.3. Luego se procede a capturar la especie por una persona capacitada, la cual debe ser
con las herramientas indicadas.

5.21.9.1.4. Una vez se fenga la serpiente bajo control, se procede a liberarla ya sea en la bahia
0 entregada a la entidad ambiental de ia jurisdiccion.

5.21.9.1.5. Se deja registro fotografico, fecha, Iugér de captura y lugar de liberacion.

5.21.9.2. En caso de la presencia de babillas.
5.21.9.2.1. Se buscan las herramientas indicadas para el manejo de babillas, gue para este caso

se debe usar Unicamente el bastén de gancho para control de especies, adicional se
deben {ener cuerdas tipo cabuya si es necesario inmovilizar el animal.

5.21.9.2.2. Luego se procede a capiurar la especie por una persona capacitada, la cual debe ser
con fas herramientas indicadas. '

5.21.9.2.3. Una vez se tenga la babilla controlada, se procede a liberarla o entregarla a la entidad
ambiental.

5.21.9.2.4. Se deja registro fotografico, fecha, lugar de captura y lugar de liberacion.
5.21.9.3. Otras recomendaciones basicas en caso de otras especies menos comunes en la zona
del Terminal Portuaric. Para mamiferos se fienen las siguientes recomendaciones

basicas;

5,21.9.3.1. Los mamiferos deben de ser manipulados de una forma rapida sin movimientos
bruscos y en lo posible sin la presencia de muchas personas alrededor.

5.21.9.3.2. La sujecion debe de realizarse de una forma segura y firme ya que los animales
pueden detectar [z falta de confianza de las personas.

5.21.9.3.3.Un estrés excesivo puede provocar hipertermia (subida de la temperatura) y dafio
muscular, por lo que [a sujecién en horas de menor temperatura como en la mafana
o por la tarde es recomendada.

5.21.9.3.4. En lo posible no se debe de inmovilizar a-hembras gravidas o con crias.

6.21.9.3.5. Si la sujecién presenta dificultades que pangan en riesgo al animal y a la persona ésta
debe detenerse y evaluar otros métodos.

5.21.9.3.6. Lavarse las manos con alcohol gel después de cada manipulacién
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5.21.9.4. Para aves se tienen las siguientes recomendacicnes basicas:

5.21.9.4.1.

5.21.9.4.2.

5.21.9.4.3.

5.21.9.4.4.

5.21.9.4.5.

5.21.9.4.6.

Las aves deben de ser manipuladas de una forma rapida sin movimientos bruscos, y
en lo posible sin la presencia de muchas personas alrededor. Cuando se manipula un
ave hay que asegurar las alas y patas para que éstas no se dafien. Especies de aves
con cuellos y patas targas deben ser sostenidas con mucho cuidado. Hay que tener
precaucién de no acercar al ave a la cara pues puede producir dafios graves a la
persona.

Ef uso de guantes de cuero y gafas es recomendado sobre todo en rapaces y aves de
pico largo.

La oscuridad es un medio que alivia el estrés, por lo que se recomienda el uso de
mantas o bolsas de tela teniendo cuidado de no maltratar las plumas y procurando
una buena ventilacién cuando la manipulacion es de corta duracion, o cuando se
traslada a la jaula.

Un estrés excesivo puede provocar hipertermia (subida de la temperatura) y dafio
muscular, por lo que las sujecion en horas de menor temperatura como en la mahana
o por la tarde es recomendada:

Si la sujecién presenta dificultades que pongan en riesgo al animai y a la persona,
este debe detenerse y evaluar otros métodos.

Lavarse las manos con alcohol gel después de cada manipulacion

5.21.9.5. Para Reptiles y Anfibios se tienen las siguientes recomendaciones basicas:

5.21.9.5.1.

Anfibios y reptiles pequefios no venenosos:

5.21.9.5.1.1. Por lo general los anfibios y algunos reptiles son de movimiento lento y de tamafio

pequefic por lo que pueden ser sujetados con la mano o con el uso de redes, sin
embargo si se manipula un reptil por la cola con mucha fuerza esta puede
desprenderse. Si bien muchas especies pueden reponerla, esto sera con un alto
costo energético ademas del estrés en que se encuentra el animal.

521.9.5.1.2. También hay que tener cuidado con la manipulacién de anfibios ya que su piel es

muy delicada y desgarraduras en esta pueden provocar infecciones al animal.

5.24.9.5.1.3. La sujecion debe de realizérse de una forma segura y firme ya que los animales

pueden detectar la falta de confianza de las personas.

5219514, Enelcasode ranas y sapos estos deben de ser sujetados por la cintura con las

‘patas posteriores extendidas para evitar que brinque. En el caso de salamandras
. se aconseja también sujetarlos por la cintura.

521.0.515. Silasujecion presenta dificultades que pongan en riesgo al animal y a la persona,

este debe detenerse y evaluar otros métodos.

5.21.9.5.1.6. Lavarse las manos con alcohoi gel después de cada manipulacién.

5.21.9.5.2.

Reptiles peligrosos, haremos énfasis en dos grupos:

5.21.9.5.2.1. Serpientes vehenosas:
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5.21.9.5.2.1.1.El tiempo de manipulacién o contacto entre la persona y el animal debe de
reducirse al minimo. :

5.21.9.5.2.1.3. Aquellos que manipulan a estas especies no deben de trabajar solos, otra persona
con conocimiento en procedimientos de emergencia debe estar presente.

5.21.9.5.2.1.4. El personal debe estar equipado con un protocolo (tratamiento,'cﬁentro médico mas
cercane con procedimientos adecuados) en caso de mordeduras incluyendo suero
antiofidico.

5.21.9.5.2.1.5.Se debe de utilizar una herramienta de sujecion antes del contacto directo con el
animal. '

5.21.9.5.3. Babillas y caimanes:

521.95.3.1. Latécnica para capturar caimanes o babillas varia segtn el tamafio de los mismos;
para capturar y manipular individuos de menos de 80 cm de longitud (desde el
hocico hasta la cola) se recomienda seguir los siguientes pasos:

5.21.9.5.3.2. Capture al individuo con un bastdn con lazo, introduciendo su cabeza
completamente dentro del lazo. La soga debe cerrarse en el cuello del animal. Si
la soga del lazo se cierra en la mandibula superior o inferior después tendra
muchos problemas para lograr retirarta de la boca del animal.-

5.21.9.5.3.3. Hale de la cuerda v ténsela al lazo de manera que el individuo quede atado a la
soga en la punta del palo. Sujete el palo con firmeza, puesto que las babillas y los
caimanes tienen mucha fuerza aun' siendo muy pequefios. Seguramente el
individuo intentara liberarse rotando sobre si mismo, lo cual podria arrebatarle el
bastén de las manos. De igual manera mantenga el individuo lejos de sus pies o
de los de otras personas, puesto que pueden morder muy fuerte y provocar heridas
grandes y profundas con sus filosos dientes.

521.9.5.3.4. Una vez sujeto el animal en el extremo del palo, tire un trapo pesado o un saco
mojado sobre la cabeza del individuo. Esto se hace con dos propodsitos: a) que el
animal no vea lo que se esté haciendo a su alrededor, y b) que el peso del trapo o
saco le impida abrir la boca (o lo utilice como mordedor). '

5.21.8.5.3.5. Con mucho cuidado presione la cabeza {(incluyendo las mandibulas del animal)
contra el suelo; con la rodilla presione levemente la cintura del animal para evitar
sacudidas o retorcidas que puedan provocar accidentes. Con las manos sujete la
cabeza y las mandibulas del animal, de manera que los dedos pulgares presionen
los ojos, la palma sostenga la cabeza desde arriba hasta abajo, y los cuatro dedos
de cada mano sostengan la mandibula inferior del caiméan.

5.21.9.5.3.6. Con mucho cuidado, haga que oira persona retire el saco ¢ trapo del hocico del
animal y con cuerdas amarre firmemente y de manera segura ambas mandibulas.

5.21.9.5.3.7. Empleandc un tablén (de igual o un poco mayor en longitud que el animal
capturado) y soga o sondaleza entablille al animal rodeando completamente al
individuo y el tabldn con fa sondaleza. Ponga especial atencién a sujetar la cintura
y el cuello del animal contra la tabla.
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5.21.9.5.3.8. Es recomendable dejar los ojos del animal entablillado cubierto con el trape 0 saco,

de manera que el animal no pueda observar tanto movimiento, y asi evitar que se
ponga mas nervioso.

5219539 Nunca amarre las patas de! animal por sobre su espalda, esto puede provocar

ruptura de huesos o dislocamientos de la columna vertebral. Las patas anteriores
y posteriores deberan estirarse en direccion a la cola y entablillarse junto con el
resto del cuerpo del animal:

5.21.9.5.3.10. Transporte al animal en la tina de una camioneta o camion. No estibe los animales.

Procure no dejarlos directamente bajo el sol, y humedézcalos cada 30 minutos. -
No es recomendable tener a los animales entablillados por mas de dos horas.

521.9.5.3.11. Para liberarlos en el sitio de destino, coloque al animal en frente del cuerpo de

5.22.

5.22.1.

5.22.2,

5.22.3.

5.22.4,

6.22.5.

5.22.6.

5.23.

5.23.1.

agua (rio, cafio, o cualquier otro) de manera que quede con la cabeza mas cerca
delt agua. Toda la operacion debe realizarse estando la cabeza del individuo a
unos 30 - 60 cm del agua. Primero corte toda la sondaleza mientras presiona la
cabeza del animal contra ia tabla. Mantenga el cuerpo presicnado con la rodilla y
sujete la cabeza y las mandibulas como lo hizo para amarrar su hocico. Que ofra
persona, con mucho cuidado suelte las bandas de hule del hocico. Coloque el
animal en tierra, presione la cabeza del animal contra el suelo, y retirese
répidamente hacia atras del animal. Puede ser que el individuo no se introduzca
de inmediato en el agua, esto es producto del estrés y aturdimiento del viaje.
Espere, en no mas de 30 minutos el individuo entrara por su propia cuenta al agua.

Protocolo de operacion de equipoé

Todos los equipos que operen dentro de {a base deben estar identificados con el nombre
y nomero gque le asigne el operador al cual le pertenezcan.

Todos los equipos deben ser inspeccionados y en condiciones de realizar operaciones en
la instalacién. :

Los equipos gque no retnan las condiciones de operacion no pedran presiar servicios en
la base ni permanecer en ella. '

Los equipos que se encuentren en la base deben transitar por las vias designadas para
su circutacion. :

Las bombas de suministro de agua y lodos de perforacion, se encuentran alimentadas
eléctricamente del sistema de 220V y 440V. En caso de que se requiera una entrega de
estos productos, el operador a cargo debe verificar en el cuario de bombas que los
equipos se encuentren debidamente alimentados y el sistema de valvulas alineado antes
de energizar el equipo. Una vez finalizada ia transferencia se debe apagar el equipo antes
de cerrar las valvulas con el fin de evitar golpes de ariete.

Los genéradores del terminal se encuentran configurados para entrar automaticamente
en caso de que el fluido eléctrico externo se suspenda, de manera tal que el terminal este
en todo momento cubierto con energia a 220V y 440V.

Protocolo de control de ingreso y salida de personas

El personal que ingrese o este en un area operativa dentro de la base debe portar los
elementos de seguridad, deberan vestir con uniforme, chaleco reflectivo, casco, botas y
demas implementos de seguridad. El uniforme podrad confeccionarse con franjas
reflectivas que reemplacen el chaleco, en fodo caso debera estar marcado con el nombre
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y logotipo de la empresa correspondiente y brindar proteccion y buena presentacién al
trabajador. o

Todas las personas que ingresen a la base deben pertenecer a una empresa registrada
ante la misma y solicitar su ingreso para cada actividad ¢ gestién a realizar.

El personal a ingresar a la base debera portar en un lugar visibie el carnet de identificacion
suministrado por la instalacion durante todo el tiempo que permanezca el trabajador en el
puerto, el carnet es de uso personal e intransferible. .

La persona que se encuentre en ia base sin portar el camet de identificacion sera
sancichada con suspension temporal de ingreso al puerto. '

Las empresas que realicen operaciones en el puerto deberan presentar mensualmente
un comprobante de pago al sistema de seguridad social integral colombiano,
administradora de riesgos laborales (ARL), empresa promotora de salud (EPS), vy
administradora de fondos profesionates (AFP).

El personal que no cumpla con estos requisitos no podra ingresar a la base.

La empresa que desvincule a un trabajador debe informar inmediatamente a la instalacidn
y devolver el carnet. :

El personal gue se encuentre en la base deberd cumplir con el horario de correspondiente
a la actividad a realizar, ninguna persona debera sobrepasar ef horario establecido para
su actividad. Los Operadores Portuarios y demas usuarios, seran responsables de que el
personal a su cargo salga del terminal tan pronto concluya la labor para la cual se autorizo
el ingreso. :

El personal solo debera tener acceso al 4rea designada para la labor que vaya a realizar,
no podra tener acceso a zonas o areas diferentes a la asignada.

5.23.10. No se permite el ingreso de ningun tipo de armas a fa base excepto las autoridades

5.24.

5.24.1.

militares y los funcionarios de seguridad de [a base maritima.
Protocolo de contro! de ingreso y salida de vehiculos

Todos los vehiculos que ingresen a la base seran debidamente requisados y de igual
farma no deberan exceder la velocidad maxima permitida, que es de 20 Km por hora para

" todo tipe de vehiculo.

5.24.2.

5.24.3.

5.24.4.

5.24.5,

Todos los vehiculos gue vayan a ingresar a la base, tienen que estar en odptimas
condiciones de operacion y con su respectiva certificaciéon emitida por la entidad
competente.

Los vehiculos que se encuentren en condiciones inadecuadas no podran ingresar a la
base.

Los vehiculos durante la estadia en la base el conductor u operador deberd permanecer
en ia cabina cuando por motivos operativos el conductor debe portar los elementos de
seguridad tales como casco, chaleco reflectivo, botas.

Los vehiculos terrestres que ingresen a las instalaciones de la base lo haran cumpliendo
con las normas de transito y reglamentos de seguridad fisica y seguridad industrial del
terminal. . :
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En caso de que el vehiculo cargado no pueda salir por fuerza mayor, la oficina de
seguridad le asignara un sitio especial para su parqueo hasta el dia siguiente.

La empresa trasportadora asumiré los riesgos mientras e! vehiculo este en la base y
respondera por sus actos. -

Los vehiculos no destinados a efectuar operaciones de cargue y descargue no podran
permanecer en zonas de almacenamiento ni en aprache.

Los vehiculos que se encuentren en la base deben transitar por las vias designadas para
su circulacién.

Protocolo de control de ingreso y salida de vehiculos de carga

Todos los vehiculos que ingresen a la base seran debidamente requisados y de igual
forma no deberan exceder la velomdad maxima permitida, que es de 20 Km por hora para -
todo tipo de vehiculo.

Todos Jos vehiculos que vayan a ingresar a la base tienen que estar en optimas
condiciones de operacién y con su respectiva cettificacion emitida por fa entidad
compeiente. :

Los vehiculos que se encuentren en condiciones inadecuadas no podran ingresar a la
base.

Los vehiculos durante la estadia en la base el conductor u operador debera permanecer
en la cabina cuando por motivos aperativos el conductor debe portar los elementos de
seguridad tales como casco, chaleco reflectivo, botas. .

Los vehiculos terrestres que ingresen a las instalaciones de la base lo haran cumpliendo
con las normas de transito y reglamentos de seguridad fisica y seguridad industrial del
terminal. '

En caso de que el vehiculo cargado no pueda salir por fuerza mayor, la oficina de
seguridad te asignara un sitio especial para su parqueo hasta el dia siguiente.

La empresa trasportadora asumira los riesgos mientras el vehiculo este en la base y
respondera por sus actos. '

i os vehiculos no destinados a efectuar operaciones de cargue y descargue no podran
permanecer en zonas de almacenamiento ni en aproche.

LLos vehiculos que se encuentren en |a base deben transitar por las vias designadas para
su circulacién.

Protocolo de control de ingreso y salida de maquinaria y equipos portuarios

Todos los equipos deben ser inspeccionados antes de realizar cualquier operacion y el
operador debe cerciorarse que este 100% operativo.

Antes de salir a operar el equipo, el operador esta en Ja obfigacién de diligenciar el formato
de revisién diaria, reportando cualquier situacion insegura o falla en el equipo.

Los operadores deben informar de cualquier dafic o anomalia que pueda afectar la
operacién a su supervisor.
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§.26.4. En caso de que el equipo no se encuentre en las condiciones minimas de seguridad para
su operacién, debido a una falla grave, éste se debe poner fuera de servicio de inmediato

y se etiquetara con un letrero rojo de peligro.

5.26.5. El operador debe informar inmediatamente toda fuente de peligro a su superior 0 persona
encargada de la seguridad en su area de trabajo.

5.26.6. La tnica persona autorizada para retirar el letrero rojo y otorgar un permiso de operacién
sera el Inspector. ' '

5.26.7. En caso de que el inspector na se encuentre disponible, el Gerente debe asignar a otra
persona para retirar el letrero una vez se verifique que el equipo est& en condiciones
minimas para ser operado y que se han corregido las deficiencias sefialadas.

5.26.8. Si los equipos generan emisiones de monéxido de carbono (CO) y trabajan en areas poco
ventiladas se debe proveer suficiente ventilacién para evitar la acumulacion de gases.

5.26.9. En la instalacion los equipos deben respetar los limites de carga y velocidad establecidos.
5.26.10. El operador def equipo no puede exceder los 20 km/h dentro del terminal.

5.26.11. Los equipos que operen en areas con iluminacién deficiente deben estar provistos de
luces de circulacion.

5.26.12. Todos los operadores al momento de que este trabajando con el equipo deben portar
los elementos de seguridad.

5.26.13. Nunca debe arrancar ni frenar bruscamente los equipos.

5.26.14. Eloperador nunca debe operar el equipo con suefo, enfermo, en estado de embriaguez
0 si esta tomando medicamentos que produzcan malestares. :

5.26.15. Elequipo operara el solo en [os lugares designados por a instalacian, ne podra transitar
por los sitios de circulaciéon de personas.

5.26.16. Solo puede operar el equipo el personal calificado y que conozca todos los
componentes del mismo. '

5.26.17. El operador durante el desplazamiento debe tener clara referencia de las distancias de
seguridad al pasar junto a otro equipo, camién o contenedores ubicados en el patio.

5.26.18. Por ningln motivo permita que alguien no autorizado opere su equipo.
5.26.19. Ef operador debe utilizar las vias designadas para su circulacion.

5.26.20. Antes de iniciar operacion el operador debe cerciorarse que no haya nadie delante o
detras de del equipo. T -

6.26.21. EIl operador del equipo al momenio de cambiar de direccion debe esperar que la
maquina este completamente inmovil antes de girar.

5.26.22. El operador al llegar a las intersecciones debe reducir graduablemente la velocidad y
hacer pare solo avance si esta seguro de que la via esta despejada.
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5.27. Protocolos para el manejo de todo tipo de carga, aimacenamiento, entrada, salida,
recibo y entrega de mercancias en las instalaciones portuarias y los protocolos de
transferencia de mercancia a otros medios de transporte.

5.27.1. El recibo y entrega de mercancias por parte de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A.
se sujetara al cumplimiento de las siguientes disposiciones:

5.27.1.1.

527.1.2.

52713

52714,

527.1.5.

5.27.1.6.

5271.7.

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. entregara al propietario o a quien lo
represente, los cargamentos en las mismas condiciones en gue fueron recibidos del
Operador Portuario, previo cumplimiento de los requisitos legales para importacion,
exportacion, cabotaje, transito; del page de fas facturas por los servicios prestados y
el ditigenciamiento de los demas requisitos exigidos por el Sociedad COREMAR
SHORE BASE S.A., Direccion de Impuestos y Aduanas Nacionales — DIAN, y demas
autoridades competentes.

Los cargamentos en transito internacional y fransitorio se entregaran al Agente
Maritimo a fravés del Operador Portuario asignado para el efecto, previo los requisitos -
del numeral anterior.

Para el caso de mercancia de evacuacion inmediata, ef propietario de la carga o quien
lo represente, debera garantizar el flujo suficiente de vehicules que permita la
operacion.

Cuando el Operador Portuario entregue cargamentos con algun tipo de dafio, merma,
indicaciones de saqueo, etc. Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. elaborara un
acta donde se describa el estado de la mercancia, la cual deberd ser suscrita por el
Operador Portuario y el Terminai.

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. no autorizara el descargue, manejo y
almacenamiento de cargamentos que, por su naturaleza, deficiencia en el embalaje o
envase o cualquier otra circunstancia produzca emanaciones, vapores, olores que
causen dafio a las personas, el medio ambiente, a las instalaciones o a otros

cargamentos.

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. verificara el peso o medida de cualquier
cargamento cuando surjan dudas sobre el estado de la mercancia, su embalaje e
informacion documental. El costo de la operacion sera con cargo al Agente Maritimo,
duefio de fa carga o su representante.

El Agente Maritimo debera presentar a Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A,,
minimo con veinticuatro (24) horas de anticipacién al arribo de la embarcacion, fos
siguientes documentos, o a través de medios electrénicos:

5.27.1.7.1. Importacidn, transito internacional 'y transitorio:

527.1.7.1.1. Plano de estiba actualizado.

527.1.7.1.2. Relacion de contenedores vacios, transitorios y transbordo para el Puerto

527.1.7.1.3. Conocimiento de embarque {copia fiel del original)

5971.7.1.4. Relacién de carga Peligrosa para el Puerto y la que esté a bordo con otros

destinos.

527.1.7.1.5. Relacién de carga especial o sobredimensionada




L]

7

RESOLUCION No=- & = I DE2019 - ~ Hoja No. 97

“Por la cual se aprueba el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacion Portuaria de

la SOCIEDAD PORTUARIA COREMAR SHORE BASE S.A. en virtud del Contrato de
Concesion Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 20157

5.27.1.7.1.6. Manifiesto de carga

embarcd, junto con sus conocimientos de embarque.
5.27.1.7.2. Exportacion:
527.1.7.2.1. Relacin de contenedores vacios a embarcar.
527.1.7.2.2. Relacion contenedores vacios en tr_anébordo
5.27.1.7.2.3. Relacion de contenedores llencs en.transbordo
5.27.1.7.3. Cabotaje entrada:
5.27.1.7.3.1. Plano de estiba actualizado.
5.27.1.7.3.2. Relacion de contenedores vacios pafa el Puerto
5.27.1.7.3.3. Guias de cabotaje.
5.27.1.7.3.4. Relacion de carga Peligrosa para el Puerto y la que posea abordo.

527.1.7.3.5. Relacion de cubre faltas indicando la embarcacién que las sobordd y no la
embarcd, junto con sus guias de cabotaje. abotaje salida

5.27.1.7.3.8. Relacion de contenedores vacios a embarcar.Embarcacion Offshore
5.27.1.7.3.7. Relacién de carga y fluidos debidamente manifestada.

5.27.1.7.3.8. El Agente Maritimo debera presentar copia del Acta de Visita de Capitania del
Puerto a Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., en forma inmediata al término
de la misma, o en su defecto, informar por otro medio el registro de capitania y
cualquier novedad de la embarcacion, hasta tanto haga legar el documento.

6.27.1.7.3.8. El usuario que lo requiera, debera solicitar a la direccién de Operaciones de la
Sociedad COCREMAR SHORE BASE S.A., al menos con 12 horas de anticipacién,
reserva para realizar las operaciones de transferencia terrestre de su carga de
importacion o exportacién, de acuerdo a lo establecido en el Manual de
Procedimienios.

527.1.8. Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. coordinaréd y programara con los
Operadores Portuarios, los Agentes Maritimos y usuarios, la realizacién de las
operaciones de transferencia maritima y terrestre de la carga y facturara a las lineas
maritimas y a los clientes en general los servicios prestados.

5.27.1.8. Cuando en una misma embarcacion se transporten cargamentos de dos o mas Lineas
Maritimas o Agencias Maritimas, Scciedad COREMAR SHORE BASE S.A., sélo
aceptara que un Operador Portuario efectiie la operacidn de transferencia Maritima
de la embarcacién, salvo condiciones especiales, que podran ser autorizadas por
Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A.

5.27.1.10. Protocolo de chatarrizacion de buque
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5,27.1.11. Aligeramiento en agua

5.27.1.12. Durante la operacidén de arri'b'o de la embarcacion, se instalara una barrera

anticontaminacion {podriamos describir el equipo que tenemos para contencion de
derrames) cercando la zona de trabajo, ademas de cumplir con el Plan de Manejo
Ambiental.

5.27.1.13. Se procedera a elaborar et inventario de materiales peligrosos de acuerdo al acuerdo

de Hong Kong de 2009 y se elaborara el Plan de Trabajo para la evacuacion de los
materiales peligrasos, fluidos de las sentinas y recipientes de combustible y materiales
intrinsecos det acero {cauchos, maderas, cerdmicas, pitreos, plasticos, sedimentos,
residuos electrénicos y eléctricos, aislantes, etc).

527.1.14. Se realizard la limpieza y desgasificacion de los recipientes deslastrando la

embarcacion en su interior y entregando dichos residuos para disposicion final a
empresas avaladas por DIMAR.

5.27.1.15. Se procede con el desguace de elementos internos del bugue o desforrado interior de

la super estructura como palos, cuartos, puentes y elementos desmontables de acero.
No se desguazaré a flote partes como el casco y las estructuras que comprometan la
flotabilidad de ta embarcacion. Los distintos compuestos del buque que se generen
deben ser segregados convenientemente para su posterior revalorizacion d reciclaje
a través de empresas o gestores autorizados.

527.1.16. £l drea de residuos no peligrosos (chatarra) se almacenard temporalmente en una

zona demarcada para su pasterior envio a la planta en Tuta en donde se fundira para
ta produccion de acero.

5.27.1.17. Cuando se tenga previsto el ingreso a la terminal de un buque permitido para

chatarrizar se debera cumplir el procedimiento establecido para tal fin.

5.27.1.18. Transferencia a flerra

5.27.1.18.1. E} cuerpo restante de la embarcacion se transferird a tierra por medio de traccion

mecanica a la zona de desguace demarcada.

5.27.1.18.2. Se procede a cortar en tierra la estructura mayor y el casco, siempre sujetada al

winche y acabalada en sus lados para evitar volcamientos.

5.27.1.18.3.La chatarra producto de este proceso se cargara con grua en tractocamiones con

5.28.

5.28.1.

5.28.2.

capacidad de 34 toneladas con.destino a la planta de fundicidn.
Protocolos para el manejo de mercancias peligrosas — Cédige IMDG

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. se abstendra de recibir cargamentos gue
lleguen fa base y no tengan en forma clara y visible, las marcas, marcas de manejo,
codigos, medidas, caracteristicas y demas datos indicativos anotados en los documentos
gue los amparan, asf come la rotulacion y etiquetado para su correcto manipuleo ©
almacenamiento segun lo establecido por el cadigo IMDG de la O.M.1.

De igual manera, teniendo en cuenta las recomendaciones de las Naciones Unidas
concretamente en el Cédigo Maritimo Internacional de Mercancias Peligrosas — Codigo
IMDG vy las directrices de la Superintendencia de Puertos y Transportes a fravés del
Reglamento de Operaciones y el Manual Estandares de Seguridad de la Organizacion,
se ha establecido para la Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., que algunas
mercancias peligrosas se pueden considerar de “EVACUACION INMEDIATA Y/O
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CARGUE DIRECTQ”. Esto guiere decir que dichas mercancias por su peligrosidad, se
pueden descargar o cargar por la base, pero NO SE PUEDEN ALMACENAR dentro de

sus instalaciones. :

La IP SHOREBASE GRUPO COREMAR DE RETRAMAR S.AS conscientes de la
necesidad de desarrollar su actividad econémica de la mano con el ambiente, enfocada
al desarrollo sostenible, en cumplimiento de los acuerdos internacionales que previenen
la contaminacion marina ademas de la normatividad ambiental vigente aplicable a los
procesos que desarrolla la organizacion y de acuerdo a los compromisos adquiridos en
nuestra Politica Integrada de Gestién; ha estructurado su Plan de Gestidn Integral de
Residuos: el cual establece |las acciones que se deben seguir para clasificar sus residuos
en el origen, el adecuado almacenamiento, recoleccidn, transporte seguro realizado por
un tercero autorizado y dispasicion final de forma responsable y acorde con lo establecido
en la legislacion colombiana. Adicionalmente establece pautas para actividades de
reciclaje, reuso y recuperacion de los materiales susceptibles de tales acciones.

En este sentido; se han implementado una base de datos para el inventaric de los
residuos generados y dispuestos en el area administrativa, registro como generador de
residuos peligrosos ante las autoridades ambientales competentes y programas de
capacitacidn e inspecciones perioédicas orientadas al logro de lo propuesto en este plan.

Clasificacion de los residuos

52851, LalP SHOREBASE GRUPO COREMAR DE RETRAMAR S.A.S. han establecido la

clasificacién general para residuos peligrosos y residuos no peligrosos de acuerdo &
la capacidad potencial gue tengan para causar dafios a la salud humana o deteriorar
la calidad del ambiente.

5.28.5.2. En caso de gue se generen por un tercero productos de la operacion de desguace

(Hierro, cables, acero, etc), deberan cumplir con todos los protocolos establecidos en
el presente reglamento RCTO.

5.28.5.3. Los residuos peligrosos que se generan-t:omo resultado de las actividades derivadas

de las operaciones, desguace, mantenimiento y fumigacion de oficinas y que de
acuerdo a sus caracteristicas CRETIBV (Corrosivas, reactivas, radioactivas,
explosivas, toxicas, inflamables, bioinfecciosas o volatiles} pueden causar dafios a la
salud humana y al ambiente pueden ser:

5.28.5.3.1. Pilas y baterias.

5.28.5.3.2. Grasas Yy aceites, trapos contaminados, filtros de aceite.

5.28.5.3.3. Restos de combustible.

5.28.5.3.4. Lamparas flucrescenies,

5,28.5.3.5. Tonner/Cariuchos de impresoras.

5.28.5.3.6. Lodos de hidrocarburos de las Unidades Flotantes.

§.28.5.3.7. Aguas de sentinas.

5.28.5.3.8. Aguas residuales domésticas.

5.28.5.3.9. Materiai de enfermeria utilizado para atencion de emergencias médicas.
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5.28.5.3.10. Envases vacios de aerosoles, aceites, pinturas y sustancias quimicas en general.

5.28.5.4. Los residuos no peligrosos que de acuerdo a su naturaleza y composicion no ocasionan
dafio sobre la salud humana ni deterioran la catidad del ambiente y gue se generan en
las actividades diarias de consumo o resultado de las operaciones desarrolladas son:

5.28.5.4.1. Restos de comida, Plastico, Papel, cartén, latas, vidrio, suncho metélico. Chatarra.
5.28.5.4.2. Manejo de residuos
5.28.5.4.3. Programa de Reduccién en la Generacién de Residuos

5.28.6. La |IP SHOREBASE GRUPO COREMAR DE RETRAMAR S.A.S han venido desarrollando
sus programas de “Manejo de Residuos Sdlides”, “Manejo de Sentinas” y “Conciencia
Ambiental” para crear conciencia en el personal que labora en nuestras instalaciones. En
este contexto se toman acciones que garanticen el fogro de los objetivos propuestos y por
ende, el cumplimiento de nuestra Politica Integrada de Gestion.

5.28.7. Es asi como se han implementado programas de reciclaje y reuso materiales y se contrata
con terceros autorizados el transporte, tratamiento y/o disposicion final de los residuos
con caracteristicas peligrosas y no peligrosas que aqui se generan o que se descargan a
tierra desde las Unidades Flotantes.

5.28.8. Manejo de residuos

5.28.8.1. La segregacidn o separacion de residuos en la fuente v su almacenamiento en puntos
especificos de las instalaciones conllevan a la reduccion de riesgos asociados a la salud
y la calidad del ambiente.

5.28.8.2. Los residuos deben ser sometidos a una identificacién desde el mismo instante que el
material deja de ser dtil para convertirse en deshecho. Cumpliendo con éste proposito
se ha definido un cédigo de colores para la identificacion de los residuos generados:

Tabla 1. Cédigo de colores para clasificacion de residuos

COLOR TIPO DE RESIDUO DESCRIPCION
. . Restos de comida, frutas, vegetales y
Residuos Organicos carnes
: Cartén, papel, periddico, vidrios, metales,
Residuos Reciclables envases plasticos de agua, gaseosa, jugos,

refrescos, holsas de agua

Residuos Peligrosos Industriales | Residuos impregnados con hidrocarburos
Restos de medicamentos, gasas,
esparadrapos y todo tipo de material
utilizado para la atencion de emergencias o
curaciones y que se encuentre contaminado
con sangre

Residuos Peligrosos de
Enfermeria

5 28.8.3. Para el caso de los residuos retirados de las embarcaciones que se descarguen en
tierra, como son las aguas de sentinas y lodos de hidrocarburos; deberan seguirse las
pautas establecidas en el procedimiento “Manejo de Sentinas”, en cuanto a los residuos
solidos. Se debera dejar constancia del descargue en muelle dando aviso al
responsable del Dpto. HSEQ para gestionar su tratamiento o disposicion final.
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5.28.8.4. El personal de supervision de HSEQ, debidamente entrenado y capacitado, efe_c’tuaré
inspecciones periodicas para verificar el correcto almacenamiento y separacién de
residuos de acuerdo a la clasificacion propuesta en este Plan.

§.28.9. Almacenamiento

5.28.9.1. Una vez definidas las actividades y el tipo de residuos que se generan durante su
desarrollo, se Ubicaran de forma estratégica los Punfos de Recoleccion (Puntos
Ecoldgicos) en al area administrativa, almacenamiento y operativa. Para ello se
emplearan canecas plasticas y tanques de 55 galones con tapa, rotulados de acuerdo
al codigo de colores que se muestra en la Tabla 1. Dentro de cada caneca o recipiente
se tendra de forma permanente una bolsa plastica del color de la caneca para
posteriormente entregarlas a la empresa- autorizada que se encargara del fransporte,
tratamiento y/o disposicion final de los residuos generados en las instalaciones en tierra.

Eog »Ts*

Figura 1. Distribucién ~ de punfos ecologicos  en las areas
administrativas

5.28.9.1.1. Residuos Peligrosos

5.28.9.1.1.1. Los residuos peligrosos tales como grasas, aceite, combustibles, trapos sucios
con grasas, aceites y elementos impregnados con combustibles; seran
almacenados en recipientes rojos rotulados y mantenidos en buenas condiciones,
asi mismo la bolsa debera estar rotulada y etiquetada con los peligros que €l
residuc representa. Por generarse estos residuos en menor cantidad gue los
ordinarios, plasticos y reciclables; se almacenaran por un periodo mas largo de
tiempo que no excedera los 12 meses de acuerdo a lo establecido en el Articulo
10, Paragrafo 1 del Decreto 4741 de 2005; estos seran almacenados en un area
debidamente sefalizada, con un dique de contencion en caso de derrames, con
drenaje controlado para evitar la acumulacién de aguas lluvias, lejos de cualquier
fuente de ignicion para evitar incendios, se tendran cerca equipos para control de
derrames y adicionalmente la salida de nuestras instalaciones para disposicion
final estara controlada por el empleo de registros que deberan ser entregados por
la empresa especializada autorizada, los registros seran guardados por un periodo
de 5 afios de acuerdo a lo propuesto en el articulo 10, literal i del Decreto 4741 de
2005. '

5.28.9.1.1.2. Por otra parte la IP SHOREBASE GRUPO COREMAR DE RETRAMAR S.A.S se
registrardn como generador de residuos peligrosos ante el IDEAM como
consecuencia de lo establecido en los articulos 27 y 28 del Decreto mencionado
en el parrafo anterior y sera responsable de la presentacion de sus residuos
peligrosos de acuerdo a las caracteristicas de peligrosidad que estos posean,
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identificando siempre el ti;jo de residuo que contiene; en cumplimiento de las

- Obligaciones dél Generador, establecidas en el articulo 10 dei Decreto 4741 de

2005, '

£l registro como generador de residuos peligrosos se hara terniendo en cuenta la
clasificacién propuesta en el Decreto 4741 de 2005 sobre pequefios, medianos y
grandes generadores. Para el caso de las sucursales de Barranquilla y Santa
Marta; las oficinas generan una cantidad menor a 10Kg/mes de residuos

peligrosos por lo cual quedan exentas del registro.

Se dispondran en bolsas rojas separadas los residuos peligrosos generados en
las areas de desguace, mantenimiento u operacicnes y los residuos generados en
el area de enfermeria productc de la atencidén de emergencias o curaciones. En
ambos casos la bolsa estard rotulada indicado el tipo de residuo y sus
caracteristicas de peligrosidad.

Para el caso de los elementos cortopunzanies se ufilizardn guardianes para su
almacenamiento,

5.28.9.1.2. Residuos Organicos

5.28.91.2.1.

5.28.9.1.2.2.

Los residuos producto del desguace, asi como los organicas que incluyen restos
de comida, frutas, verduras, camnes entre otros con capacidad de ser faciimente
degradados por accién bioldgica, transformandose en otro tipo de materia
organica; seran entregados a empresas autorizadas para su transporte,
tratamiento, produccion de abono orgénico, comercializacién o disposicion final.

Los residuos organicos generados en las actividades de la [P SHOREBASE
GRUPO COREMAR DE RETRAMAR $.A.S serdn almacenados por un pericdo
maximo de 48 horas teniendo en cuenta la frecuencia de recoleccion por parte del
prestador del servicio. Sin embargo se programaran servicios extraordinarios de
recoleccitn siempre que sea necesario.

5.28.9.1.3. Residuos Reciclables

5.28.9.1.3.1.

5.28.9.1.3.2.

5289.1.3.3.

Por su parte los residuos reciclables que incluyen el desguace, papel, carton,
plastico, metales y vidrios seran entregados o vendidos a una empresa que se
encargue de su transformacion, aprovechamiento o comercializacion.

Los residuos reciclables seran almacenados en un area determinada para este fin,
hasta acumular una cantidad significativa que pueda ser comercializada con
empresas autorizadas encargadas del reciclaje de estos materiales. La
acumulacion de estos residuos durante el tiempo que se determine, debe
garantizar que no se deteriore su calidad ni se pierda su valor teniendo en cuenta
lo que establece el Decreto 1713 de 2002.

Adicionalmente los residuos deben ser presentados en bolsas verdes rotuladas
con el nombre del tipo de residuo gue contiene.

5.28.9.1.4. Residuos Liquidos

5.28.9.1.4.1.

Finalmente los residuos liquidos producto del desguace, asi como las Aguas
Residuales Domésticas; seran dispuestos directamente al alcantarillade o
almacenados en pozas sépticas dependiendo de fa sucursal y cumgliendo siempre
con los parametros de calidad esiablecidos por el Decreto 1594 de 1984 o la
norma que fo modifique o sustituya.
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£.28.9.1.5. Escombros

528.9.1.5.1. En caso de generar escombros como resultado de actividades de reparacion o
ampliacién de las instalaciones, estos seran manejados de acuerdo a lo
establecido en la Resolucion 541 de 1994 y se almacenaran en un area
determinada que no sea de uso publico, con sefializacion para su posterior
disposicion, consecuente con lo propuesto en dicha resolucién. Si los residuos de
escombros son generados por un contratista que desarrolle la actividad para ia
compafiia, estos deberan ser manejados hajo su responsabilidad en cumplimiento
de lo establecido en Ja normatividad legal en mencién y siempre bajo supervision
estricta del personal encargado del Departamento HSEQ de la organizacion.

5.28.10. Transporte
5.28.10.1. Residuos Peligrosos

5.28.10.1.1. Para efectos del transporte de los residuos peligrosos; se contratara un operador
especializado con la debida autorizacidn emitida por parte de la Autoridad Ambiental
competente y se verificara siempre y previo a su contratacion la documentacién gue
lo acredite como autorizado ademas del cumplimiento de lo establecido en el articulo
16 del Decreto 4741 de 2005 y asi mismo de lo que se sefiala en el Decreto 1609 de
2002 “Por el cual se regiamenta el manejo y transporte terrestre automotor de
mercancias peligrosas por carretera’.

5.28.10.2. Escombros

5.28.10.2.1. El transporte de los escombros deberd realizarse como lo plantea el articulo 2 del
Decreto 541 de 1994 de acuerdo a su numeral |, parte 1, 2 y 3.

5.28.10.2.2. “Los vehiculos destinados para tal fin deberan tener involucrados en su carroceria
los contenedores o platones apropiados, a fin de que la carga depositada en ellos
quede contenida en su totalidad, en forma tal que se evite el derrame, pérdida del
material o el escurfimiento de material himedo durante el transporte: Por lo tanto, el
contenedor o platon debe estar constituido por una estructura continua que en su
contorno no contenga roturas, perforaciones, ranuras o espacios. Los contenedores o
platones empleados para este tipo de carga deberan estar en perfecto estado de
mantenimiento. La carga debera ser acomodada de tal manera que su volumen esté
a ras del platén, es decir, a ras de los bordes superiores mas bajos del platdon o
contenedor. Ademas, las puertas de descargue de los vehiculos que cuenten con
ellas, deberan permanecer adecuadamente aseguradas y herméticamente cerradas
durante el transporte. '

5.28.10.2.3.No se podra modificar el disefio original de los contenedores o platones de los
vehiculos para aumentar su capacidad de carga en volumen ¢ en peso en relacion
con la capacidad de carga del chasis.’ :

5.28.10.2.4. Es obligatorio cubrir la carga transportada con el fin de evitar dispersion de la misma
o emisiones fugitivas. La cobertura debera ser de material resistente para evitar que
se rompa o se rasgue y deberi estar sujeta firmemente a las paredes exieriores del
contenedor o platén en forma tal, que caiga sobre el mismo por o menos 30cm a partir
del barde superior del contenedor del platén® :




RESOLUCION No § {} {j PE2019 _ Hoja No. 104

“Por la cual se aprueba el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacién Portuaria de
fa SOCIEDAD PORTUARIA COREMAR SHORE BASE S.A. en virtud del Contrato de
Concesién Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 2015”

5.28.10.3. Residuos Organicos

5.28.10.3.1.Para el caso de los residuos organicos, estos serdn entregados a un operador
autorizado con una frecuencia de 48 horas. Para ello la empresa prestadora del
servicio enfrega a la IP SHOREBASE GRUPO COREMAR DE RETRAMAR S.A.S un

registro de la cantidad de residuos recibidos.
5.28.10.4. Disposicion final de residuos

5.28.10.4.1. Entre las practicas de disposicién de los residuos se promueven de manera continua
las practicas de reuso y reciclaje, seguido por las buenas practicas de disposicidn final
como son la incineracion o disposicion de residuos en rellenos sanitarios dependiendo
de las caracteristicas del residuo; la incineracién sera llevada a cabo por fuera del
area de operacién cuando Jas caracteristicas del residuos requieran este tipo de
tratamiento o seran dispuestos en ceidas de seguridad en rellenos sanitarios
debidamente autorizados.

5.28.10.5. Programa de reciclaje y reuso

5.28.10.5.1. Coremar S.A.S. o la IP SHOREBASE GRUPC COREMAR de RETRAMAR S.A.S.
promueven &f reuso Y reciclaje de materiales como: Papel, carton, plastico, zuncho y
madera principalmente; es por ello que se han desarrollade campafias para reutilizar
el papel usado solo por una cara y reciclaje de las que ya han sido utilizadas por
ambas, ademas del reciclaje del cartén en el que viene empacado material de oficina.

5.28.10.6. Destruccidon por incineracion

5.28.10.6.1. Este procedimiento es desarrollado por una empresa especializada subcontratada
por Coremar S.A.S. o la IP SHOREBASE GRUPO COREMAR de RETRAMAR S.A.S.
y se aplicara a los residuos que por sus caracteristicas lo permitan; para tal fin y en
cumplimiento de la normatividad ambiental vigente, los ‘hornos incineradores
seleccionados por el prestador del servicio deberan entregar copias de los permisos
de emisiones y toda la documentacién legal ambiental que lo acredite para desarrollar
esta actividad.

5.28.10.6.2. Los residuos generados siempre que estos incluyan residuos patolégicos, residuos
de productos quimicos, medicamentos vencidos entre otros; seran tratados medianie
incineracion para lograr la desactivacion e inertizacion de los residuos mencionados,
garantizando el cumplimiento de las disposiciones legales vigentes, asi como también
la destruccion total de los residuos gue puedan causar impactos sobre la salud de los
trabajadores, la poblacion y €l ambiente.

5.28.10.6.3. E! zuncho, madera y plastico entregado para reciclaje seré comercializado para su
incorporacién en procesos industriales (metalirgicos, madereros y del plastico).
Todas estas actividades seran desarrolladas por empresas autorizadas para los fines
previstos en este Plan de Gestion.

5.28.11. MONITOREQ DEL PLAN DE GE_STION INTEGRAL DE RESIDUOS

5.28.11.1. Para garantizar el cumplimiento de lo que describe este Plan de gestién integral de
Residuos; se desarrollardn inspecciones periddicas para verificar el estado de
almacenamiento y separacion de residuos en la fuente y se programaran
capacitaciones a partir de los hallazgos encontrados y que contravengan lo que

dispone este procedimiento.
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528.11.2. Adicionalmente se podrdn organizar auditorias internas del Sistema de Gestion

5.28.12.

Ambiental para corroborar el buen desarrollo del ciclo completo para el manegjo de
residucs, desde su generacion hasta su disposicion final, incluyenda inspecciones al
almacenamiento de residuos de los contratistas y la gestion que ellos hacen de los
mismos dentro de sus instalaciones.

CAPACITACION

5.28.12.1. EI Programa de Capacitaciones Ambientales desarrollado en el marco de la

implementacién del Sistema Integrado de Gestion de la 1P SHOREBASE GRUPO
COREMAR DE RETRAMAR S.A.S.incluye temas reiacionados con la gestion de
residuos. Asi mismo se capacitara al personal que supervise el manegjo,
almacenamiento y tfransporte de los residuos generados en nuesiras instalaciones;
tales capacitaciones deben cubrir aspecios legales aplicables a nuestra gestion,
riesgos asociados y respuesta al manejo de residuos peligrosos. Para este fin se
desarrollaran cursos periddicos con personal externo a la compafia y que cuente con
preparacion especializada en temas de manegjo de residuos.

5.29. Protocolo para facilitar la aplicacion del. Reglamento Sanitario Internacional (RSI
2005) _

5.29.1. COMUNICACION

5.29.1.1.

5.29.1.2.

COREMAR cuenta con flujogramas de comunicacién establecidos por entes externos a
la empresa y los cuales son administrados y conocides por las partes internas
interesadas para el cumplimiento del RS1.

Los flujogramas de comunicacion para la notificacion de todos los eventos de los que
se sospeche que puedan constituir posibles eventos de enfermedad de salud publica
de interés internacional, es decir, los que tengan repercusiones graves para la salud
publica, tengan un riesgo de propagacion hacia otros paises o que presenten algun
riesgo de restricciones a los viajes o al comercio internacional; seran notificado al
Centro Nacional de Enlace antes de 24 horas una vez identificada la situacién de
posible evento ESPII. :

5.29.2. AUTORIZACION DE DESEMBARCO POR AUTORIDAD MARITIMA

528.2.1.

52922,

5.29.2.3.

5.20.2.4.

Toda identificacién de proceso de un desembarco por posible ESPII, al interior de la
compariia se rige teniendo en cuenta procedimiento de “Embarque y desembarque de
Tripulacién” (GCS1-P-11, en su version mas vigente).

Todo tripulante identificado por Médico Epidemidlogo en la actividad de “visita alto
bordo” sera desembarcado de la motonave con visto bueno de la Secretaria de Salud
departamental y se nofificara via correo electronico a la Secretaria de Salud
departamental de forma inmediata adjuntando la documentacion pertinenta.

Personal a Cargo del area de salud atendera recomendaciones para el desembarco, se
utilizard el area de cuarentena de acuerdo con instrucciones suministradas por la
Secretaria de Salud departamental y/o se trasladara por medio de la Agencia al
tripulante a la entidad de Salud Autorizada para efectos de atencion de ESPHI.

Durante el proceso de desembarco se debera notificar a Centro Nacional de Enlace en
el Punto Focal Nacional de auterizados en la ciudad de alcance del servicio. El punto

focal Nacicnal es el Unico responsable de transmitir oficialmente las comunicaciones
relativas a la OMS. '
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5.29.3. COMUNICACION DE EVENTOS AL CENTRO NACIONAL DE ENLACE

5.29.3.1. La comunicacion y notificacién de posibles ESPII que llegaran a presentarse al interior
de las Instalaciones de la Terminal Maritima de COREMAR es realizada via correo
electrénico y llamadas a los nimeros de acceso al Centro Nacional de Enlace (CNE).

5.29.3.2. A continuacion, se definen los contactos para comunicacién y nofificacién de eventos
de sospecha de ESPII al CNE: )

5.20.3.3. Notificacidén de eventos. Las situaciones y amenazas potenciales o latentes gue
pudieran configurarse como una emergencia en salud plblica nacional o internacional,
deben ser notificadas al Centro Nacional de Entace al correo: cne@minsalud.ov.co de
acuerdo con Jo establecido en el Reglamento Sanitario Internacional RS! (2005) y la
normatividad vigente, al teléfono (+1) 3305000 Ext.3758 o al celular 3213946552 (Alias:
CNE 007); las 24 horas de dias, los 7 dias de la semana.

529.3.4. Para ampliar informacion de contactos se recomienda visitar la pagina:
https:/Avww.minsalud.gov.co/salud/publica/CNE/Paginasimapa-  directorio-entidades-
territorizles.aspx

5.29.3.5. VER ANEXO 1: “RED DE COMUNICACIONES DEL CENTRO NACIONAL DE ENLACE
DEPARTAMENTO DEL MAGDALENA Y DISTRITO TURISTICO, CULTURAL E
HISTORICO DE SANTA MARTA”

5.29.3.6. Ver ANEXO 2: “RED DE COMUNICACIONES DEL CENTRO NACIONAL DE ENLACE
DEPARTAMENTO DEL ATLANTICO Y EL DISTRITO ESPECIAL, INDUSTRIAL Y
PORTUARIQ DE BARRANQUILLA”

%.29.3.7. El Centro Nacional de Enlace es el encargado de la evaluacién de los dafos e
informacién relacionada con el evento notificade, evaluando las notificaciones del caso,
los resultados de laboratorio, el origen y tipo de riesgo, el nimero de casos y
defunciones, y las condiciones que influyen en la propagacion de la enfermedad. Esta
evaluacion es soportada con el instrumento de decision del Reglamento Sanitario
Internacional (2005), para determinar si el evento notificado por COREMAR constituye
o0 no un riesgo de Salud Publica de Importancia internacional. '

5.29.4. MARCO LEGAL QUE SOPORTA LA NOTIFICACION
5.29.4.1. Reglamento Sanitario Internacional, versién 2 de 2005. Articulo 6: Notificacion.

5.26.4.2. Decreto 3518 de 2006, articulo 34, se designé al Ministerio de la Proteccion Social a
través de la Direccidn General de Salud Pubiica, como Centro Nacionat de Enlace

(CNE).
§.29.5. CAPACIDAD BASICA DE RUTINA
5.29.5.1. EVALUACION Y ATENCION MEDICA Y TRANSPORTE

5.29.6.1.1. SHORE BASE, tiene acceso a atencién médica y transporte para tripulantes por medio
a los convenios que establecen las Agencias Portuarias con las motonaves que

ingresan a su terminal fluvial.

5.29.5.1.2.De igual manera COREMAR cuenta con un centio de atencién de emergencias
“ENFERMERIA” con personal capacitado y entrenado para brindar soporte en las
primeras fases de la sintomatologia de enfermedades de interés internacional.
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5.29.5.1.3. En caso de requerirse un desembarco por motivos de salud, se debera contar con un
visto bueno de las autoridades competentes y hara una parada de control en la
enfermeria para verificar la documentacion y motivo del desembarco de acuerdo con
Dx. establecido en la “Declaracién Médica” emitidas por Migracion Colombia y/o
autoridades portuarias. ' '

5.29.5.1.4.En caso de que el desembarco sea por posible sospecha de una ESPII se sebe
proceder a notificar al CNE de acuerdo con el protocolo establecido en el item 5.1.2.

de presente documento. :

5.29.5.1.5. En caso de que se notifique a la enfermerfia recomendaciones tales como el uso de
Cuarenta para Tripulante con posible sospecha de ESPII, antes de su traslado a una
Unidad de Salud Especializada se procedera con la logistica de atencion del tripulante
en dichas instalaciones al interior de la Terminal Fluvial.

5.29.5.2. Area de Cuarentena.

5.29.5.2.1.El area de Cuarentena es el lugar establecido por COREMAR, como el ambiente
adecuado para las entrevistas privadas con tripulacion. :

5.29.5.2.2. En caso de que esta area albergue un tripulante con sospecha-de ESPII, aquellas
personas que ingresen para realizar ejercicios de entrevista, revision, aseo o entrega
de medicamentos o alimentos al tripulante; deberan contar con los elementos de
proteccién individual acordes a la enfermedad que se esta evaluando.

5.28.5.3. Transporte de Tripuiantes.

5.29.5.3.1. Es importante aclarar que el transporte de los tripulantes con posib'lé enfermedad de
interés internacional no es realizado por personal directo de COREMAR.

5.29.5.3.2. Este transporte es realizado por personal externo con el cual las agencias tienen
convenios y los cuales la empresa no tiene conocimiento.

5.29.5.3.3. Este transporte debe contar con rutina de limpieza y desinfeccion de areas y equipos.
COREMAR cuenta con estos protocolos para su vehiculo y equipos de emergencia
(el cual tiene alcance para el area de Cuarentena), que no tienen como finalidad el
transporte de tripulantes con potenciates ESPII. '

5.29.6. INSPECCION E INSTALACIONES DE LA TERMINAL FLUVIAL

5.29.6.1. COREMAR cuenta con estandares para la inspeccion de las instalaciones de la
Terminal maritimo, las cuales cuentan contécnicas de muestreo que incluyen aquellas
relacionadas con riesgos en salud puablica.

5.29.7. CONTROL DE VECTORES

5.29.7.1. Para el control de vectores se cuenta con apoyo de profesionales de la Secretaria de
Salud del Magdalena con el programa de activacion y desactivacion de larvitrampas
para identificacion de posibles vectores en sus instalaciones.

5.29.8. VIGILANCIA Y CONTROL DE AGUA SEGURA

5.28.8.1. La empresa cuenta con contrato para el suministre de agua tratada para el consumo
humano.
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5.29.8.2. La empresa ha establecido un programa de hidratacién en donde se establece los
puntos en donde las personas pueden acceder al agua fresca y apta para su consumo.

5.20.8.3. Finalmente, para aquellas personas con dificil acceso; por la distancia a los puntos de
hidratacion, se tiene personal exclusivo para esta tarea con vehiculo motorizado y se
pueda entregar el agua demanda de forma oportuna y fresca.

5.29.9. MANEJO DE DESECHOS SOLIDOS Y LIQUIDOS

5.20.9.1. La empresa cuenta con un programa para manejo de residuos que es liderado por el
responsable de HSE”, este programa se soporta con proveedores certificados para el
acopio, transporte y disposicién final de estos tipos de residuos.

5.29.10. CALIDAD DEL AIRE

5.29.10.1. La empresa cuenta con monitoreos semestrales de calidad de aire.

5729.10.2. Los resultados son analizados semestralmente.

5.29.11. CAPACIDAD PARA RESPONDER ANTE UNA ESPIL: EMERGENCIA

5.29.11.1. La empresa cuenta con planes de contingencia para emergencias ante una pasible
aparicién de enfermedad de salud puiblica de interés internacional, tales como el
ébola, sarampidn, rubeola y otras.

5.20.11.2. Pianes de Contingencia y Simulacros.

5.29.11.3. La empresa cuenta con planes de contingencia documentados, divulgados vy
practicados por medio de simulacros,

529.11.4. En ellos se establecen los roles y funciones de los diferentes actores, de igual manera
se cuenta con flujogramas para la activacion de respuesta de manera precoz y

objetiva.
6.30. Protocolos para atender emergencias y contingencias

5130.1.1. En los casos de accidentes o' siniestros que afecten a las naves atracadas en el
Terminal o a los bienes de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. y terceros, se

procedera de la siguiente manera:

5.30.1.1.1. PLAN INTEGRAL PARA LA ATENCION DE EMERGENCIAS Y EVACUACION

4+
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REGIONAL CARTAGENA 2014

5.30.1.1.2. PLAN ESTRATEGICO
5.30.1.1.3. INTRODUCCION

5.30.1.1.3.1. La atencién de emergencias industriales cobra cada dia méas importancia dadas
las implicaciones legales, econdmicas y ambientales que una de estas puede
generar. Por tal motivo el prepararse para atender emergencias en la industria
moderna es prioritario ya que estas pueden ocurrir en cualquier momento vy
generar consecuencias devastadoras.

5.30.1.1.3.2. Dentro de este contexto, la IP SHOREBASE GRUPO COREMAR de RETRAMAR
: S.AS, ha desarrollado el presente programa para fa prevencion y atencion de
emergencias, el cual incluye toda la informacitn pertinente para enfrentar fa
perturbacion parcial o total del sistema de prestacion de servicios por la
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materializacion de un riesgo, que pone en peligro a los trabajadores, la estabilidad
operacional de la compafiia o a la comunidad del area circundante, como también
nos ayudara a disminuir los impactos ambientales sobre el area afectada.

5.30.1.1.3.3. La IP SHOREBASE GRUPO COREMAR de RETRAMAR S.A.S conjuntamente
con las empresas clientes y/o contratistas en aras de cumplir con la normatividad
nacional existente de prevencion y atencion de emergencias, han trabajado en
conjunto para determinar las minimas normas de prevencion y mitigacion de
emergencias dentro de nuestras instalaciones.

5.30.1.1.3.4. Elplan para la atencion de emergencias en las instalaciones de la IP SHOREBASE
GRUPO COREMAR de RETRAMAR S.A.S ha sido disefiade con el fin de
presentar a sus usuarios la informacidn de una manera guiada e ilustrativa; Por
elio, 1a estructura adoptada para su presentacion contiene los siguientes bloques
de informacion:

5.30.1.1.3.4.1. Plan Estratégico: El plan estratégico esta orientado a la prevencion y la planeacion
del control a emergencias. En este apartado se presentan las bases de
elaboracion del Plan de Emergencias.

530.1.1.3.4.2. Plan Técnico: El plan técnico presenta fa identificacion de amenazas por procesos
de produccion y/o servicios el analisis y evaluacion de riesgos y los procedimientos
de preparacion y respuesta a emergencias requeridos para el control y la
mitigacién las emergencias segun los riesgos y amenazas identificadas.

5.30.1.1.3.4.3. Plan Operativo: El plan operativa contiene las acciones y decisiones reactivas,
dispuestas de tal forma que faciliten ta primera consulta de la informacién de
manera rapida e ilustrativa para afrontar adecuada y eficazmente una situacion de
emergencia. o

5.30.1.1.3.4 4. Plan de Evacuacioén: El plan de evacuacion contiene el procedimiento y acciones
reactivas para ordenar y evacuar las instalaciones de la sede principal y/o un area
de trabajo por amenaza, asi mismo los planos de evaguacion de las insialaciones.

5.30.1.1.4. JUSTIFICACION

530.1.14.1. La necesidad de proteger integralmente la empresa, el desarrolio acelerado de
conceptos en materia de prevencion en salud, seguridad y medio ambiente,
requieren que el disefio de los programas para la prevencion y preparacion de
emergencias al igual que la formacion de brigadas de emergencias y seguridad
involucren conceptos nuevos gue tiendan a que este proceso sea cada vez mas
integro; de igual forma el cumplimiento de las exigencias legales y las condiciones
- ambientales determinan la obligacion y conveniencia de estar adecuadamente
preparados para afrontar con €xito las eveniuales situaciones de emergencia que
puedan presentarse en la organizacion.

5.30.1.1.5. POLITICA SISTEMA INTEGRADO DE GESTION
5.30.1.1.5.1. Retramar SAS Yy Corémar S.A.S. dedicadas a la prestacion de servicios que
brinden soluciones integrales portuarias, maritimas y terrestres, orientamos

esfuerzos para garantizar a Nuestros Clientes la satisfaccion de todas sus
necesidades, para lo cual nos comprometemos a:

530.1.1.5.2. Generar para todas las partes interesadas ambientes de trabajo sancs
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5.30.1.1.5.3.

5301154,

5.30.1.1.5.5.

5.30.1.1.5.6.

530.1.1.5.7.

5.30.1.1.5.8.

5.30.1.1.6.0.

5.30.1.1.5.10.

Concesién Portuaria No, 002 de 20 de agosto de 20157

Conducir nuestras operaciones en armonia con el medio ambiente, la gomunidad
y demas grupos de interés.

Proteger la integridad de los empleados y evitando la ocurrencia de incidentes
ambientales, operacionales, actos delictivos, trafico ilegal y terrorismo, atreves del
desarrollo de programas especificos

Destinar los recursos humanos, fisicos y econémicos necesarios para el desarrolio
del sistema integrado de gestién y su mejoramiento continuo,

‘Disefiar estrategias que nos permitan identificar la ocurrencia de posibles

amenazas y generando pianes de accién dirigidos a que permitan a las empresas
recuperarse en el menor tiempo posible de incidentes con potencial de inferrumpir
la normalidad en la prestacion de los servicios

Contribuir con el desarrollo, bienestar, cultura de las comunidades y grupos de
interés, haciendo esfuerzos permanentes para mantener relaciones armonicas

Dar cumplimiento la normativa legal vigente aplicable a la responsabilidad de las
empresas con sus empleados, medio ambiente, comunidad y grupos de interes

Responder pronta, efectivamente y cuidadosamente a las emergencias 0
accidentes que resulten en sus operaciones

Monitorear el desarrollo del sistema de gestion a través de la revisién continua del
cumplimiento de los objetivos, metas y programas.

5.30.1.1.6. ALCANCE

5.30.1.1.6.1.

5.30.1.1.6.2.

530.1.1.6.3.

5.30.1.1.6.4.

El alcance de este plan de emergencias y evacuacion brindara un cubrimiento en -
materia de prevencion y atencion de emergencias dentro de las instalaciones de
la IP SHOREBASE GRUPO COREMAR de RETRAMAR S.A.S, donde interactdan
sus trabajadores, usuarios, Contratistas y visitantes, como tambien permitira dar a
CONOCET,;

La localizacion de los riesgos amenazantes en todas las areas. '

La valoracién del riesgo para la toma de decisiones del Sistema Comando de
Incidentes. . '

Las consideraciones principales en planeacion de las acciones de respuesta.

5.30.1.1.7. OBJETIVOS

5.30.1.1.7.1.

Disponer de una estructura de respuesta a cualquier emergencia que se pueda
presentar en la IP SHOREBASE GRUPO COREMAR de RETRAMAR S.A.S, que
permita mantener el bienestar y seguridad de nuestros empleados, usuarios,
confratistas y visitantes, Minimizar los impactos al medio ambiente, proteger
bienes y activas, como también el de ayudar al cumplimiento de |as disposiciones
legales vigentes. :

5.30.1,1.8. OBJETIVOS ESPECIFICOS

§.30.1.1.8.1.

Establecer las amenazas de la compaiiia los cuales tengan la capacidad para
generar una emergencia de cualquier magnitud
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5.30.1.1.8.2. Determinar el grad'o de vulnerabilidad de la compafia ante dichas emergencias.

5.30.1.1.8.3. Minimizar la posibilidad de ocurrencia de lgs siniestros que puedan afectar nuestra
poblacion.

5.30.1.1.8.4. Minimizar las lesiones que los siniestros pueden ocasionar a nuestros
trabajadores, usuarios, Contratistas y/o visitantes

5.30.1.1.8.5. Minimizar las pérdidas econémicas resultantes de un siniestro.

5.30.1.1.8. MARCO LEGAL

5.30.1.1.9.1. Se refiere a las disposiciones nacicnales e internacionales que exigen a las:
empresas privadas o de caracter publico la creacion, aplicacion y desarrollo de
planes para la atencién de emergencias: '

5.30.1.1.9.2. " Declaracién universal de los derechos humanos ONU de diciembre de 1948.

5.30.1.1.9.3. Leynovena, enero de 1979 de la presidencia de la republica.

5.30.1.1.9.4. Resolucic’m 1016, marzo de {989 misterio de trabajo

5.30.1.1.9.5. Decreto 1562 de julic 11 de 2012 del ministerio de trabajo

5.30.1.1.9.6. Decreto 033 de 1898. cédigo nacional de sismo resistencia.

5.30.1.1.8.7. Cédigo sustantivo del trabajo.

5.30.1.1.9.8. Norma 10Y 101 de la NFPA

INFORMACION DE LA EMPRESA

"~ IP SHOREBASE GRUPO COREMAR de RETRAMAR S.AS
Acivida | Prestacion de servicios maritimos y pertuarios, Manegjo de confenedores, carga

econdmica en general, vehiculos, bultos sdlidos y carga liquida, dentro de los procesocs
internos tenemos el cargue y descargue de materiales en muelle.

Prestacion de Servicios logisticos a las operaciones OFFSHORE en tierra y mar.

Centro de Trabajo | Cartagena Representante JULIO ALBAN

Legat
Direccién D'iag. 2356 -152 y Teléfono (5¥6723600
Empleados Directos - Hombres 16
Mujeres 10
Empleados Indirectos y Usuarios Contratistas 0
Flotantes 0
Horario de trabajo | Mafana 8:00am a 12:00
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| Tarde

1:00pm a 5:00

Noche

Seg(n la operacién

Empresa de seguros

Tipo de seguro Vigencia

Perimetro

' UBICACION GEOGRAFICA

Norte

100 mts. Colinda con la empresa Hustman dedicada al
almacenamiento de sustancias quimicas. Mayor Riesgo;
Incendic y/o Explosién y derrame de sustancias quimicas.

Sur

Bahia de Cartagena en el cual se permite la navegacion de
ermbarcacicnes de gran y mencr calade, las cuales en
algin momento podrian navegar dentro de nuestra area de
influencia maritima._Mavor Riesgo; Colisién de
Embarcaciones, Derrame de sustancias guimicas e
Incendio y/o Expiosidn.

Oriente

30 mts. Colinda con la bodega de Alma viva, la cual se
dedica al aimacenamiento de carga general y peligrosa.
Mayor riesgo; Incendio yfo Expiosion y Derrame de
sustancia quimica.

QOccidente

30 mts. Colinda con la empresa Bulpesa la cua! se dedica
al aimacenamiento y distribucién de combustible en
barcazas. Mayor Riesgo; Incendio y Explosién y derrame de
sustancia quimica en el mar. :

Jaciones de Cartagena barrio
wmal 46 al frente de la puring
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Estructuras Fisicas

Los principales elementos estructurales de la instalacion de la empresa es un edificio de 2 plantas y
una bodega, las caracteristicas de estos edificios son:

~Mamposteria {ladrilios cubiertos por cemento)
Techo puertas de estructura metalica. )
.Divisiones de oficinas vidrio, tubos de acero, madera, yeso cartén.

530.1.2. Los edificios cuentan con el servicio de energia eléctrica, Servicio de agua potable,
Servicio sanitarios.

530.1.3. En este edificio funciona la sede administrativa principal de la empresa y la
infraestructura es adecuada para la operacién administrativa que alli se adelanta. Segln
necesidad se trabaja en oficinas independientes o puestos de trabajo abiertos en
espacios mogulares. :

530.1.4. La iluminacion es mixta, proveniente de fuentes naturales y artificiales, y se cuenta con
ventilacion natural y artificial, esta ultima en algunas zanas.

530.1.5 PLAN TECNICO: Con el fin de identificar los factores de riesgo que pueden causar
emergencias inherentes a las operaciones internas que puedan afectar el normal
desarrollo de las actividades de la IP SHOREBASE GRUPO COREMAR de
RETRAMAR S.A.S. y que puedan ocasionar una parada de las operaciones, se realizé
una labor de identificacion y andlisis de los procesos y/o servicios, ademas de
inspeccionar las instalaciones del centro de trabajo e identificar y cuantificar el personal,
los recursos y equipos utilizados.
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5.30.1.6. ANALISIS DE VULNERABILIDAD

5.30.1.6.1. El analisis de vulnerabilidad es un estudio que permite determinar la gravedad relativa
que pueden tener (as emergencias que se presenten sobre los procescs que se
desarrollan en la instalacién, mediante la determinacion de la probabilidad de los
siniestros y gravedad de las consecuencias.

5.30.1.6.2. Este andlisis suministra una guia para posteriores estudios frente a riesgos
especificos con el fin de adoptar medidas de prevencion y de disminucién de la
vulnerabilidad que son Ias que van a garantizar que en la practica la evacuacion sea
la dltima de las alternativas a considerar como respuesta a una emergencia. HSEQ-
F-168 IDENTIFICACION DE AMENAZAS - VULNERABILIDAD Y EVALUACION DE

RIESGOS.

5.30.1.6.3. Teniendo en cuenta los aspectos observados durante el recorrido por las instalaciones
y la informacidén recogida con respecto a los antecedentes de emergencias
presentadas se considera que el indice de vulnerabilidad para cada amenaza o tipo
de riesgo encontrado es el siguiente: o

ERIOR ©Descargas electricas |

oExplosiones en instalaciones i

zIncendic forestal _ i
Inmersion de personas en las instalaciones o

ZIremolcadores

= Terremoto

5.30.1.7. PROCEDIMIENTOS DE EMERGENCIAS -

Identificadas y evaluadas las amenazas y riesgos relacionados con las emergencias de
la IP SHOREBASE GRUPO COREMAR de RETRAMAR S.A.S se desarrollan
Procedimientos de Respuesta de Emergencias estandarizando las acciones con el fin
de brindar mayor exactitud en el control y mitigacién que se generen por el desarrollo
de un evento critico que involucre las instalaciones de la empresa y/o a sus funcionarios:

*Procedimiento en caso de evacuacion
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“Procedimiento en caso de amenaza Terrorista/Atracos/Robo
*Procedimiento en caso de emergencias naturales
*Procedimiento de emergencias médicas (PAEMED)

INVENTARIO DE EQUIPOS

SISTEMACON' AENCENDIO RED HIDRAULICA

© ELEMEN =

- - TO . o

FUENTE DE ABASTECIMIENTO sl 1 Tanque de
almacenamiento 1400
m3

BOMBAS CONTRAINCENDIO S 3 Diese! y Eléctrica de 2000
gpm

HIDRANTES PUBLICOS sl 1

HIDRANTES EN LA INSATALACION Sl 2 Musile 1y 2

GABINETES CONTRAINCENDIO sl 5 Oficinas y Bodega

TANQUEROS NO -

ASPERSORES 'NO -

" DiGASIO  NUMER
o UL L NO 0 -
EXTINTORES DE AGUA A PRESION NO - i
EXTINTORES DE POLVO QUMICO sl 16 20 LBS y 2 de 150
SECO Ibs
EXTINTORES DE SOLKAFLAN sl 8 10 LBS
EXTINTORES DE CO2 sl 10 15 LBS

- OTROS EQUIPOS DE EMERGENCIAS

EKEMEN
TO

DIGA sl0

- NO-.

. NUMERO

~* OBSERVACION . . -

SENSORES DETECTORES DE HUMO

 NO
BOTIQUINES BASICOS gl y
PRIMEROS AUXILIOS
CAMILLAS Sl 1 En enfermeria
SERVICIO DE AMBULANCIA NO -
EQUIPOS DE COMUNICACION sl 3
MEGAFONO NO -




L

RESOLUCION No. § 0 g DE 2019 'Hoja No. 117

“Por la cual se aprueba el Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacién Portuaria de
la SOCIEDAD PORTUARIA COREMAR SHORE BASE S.A. en virtud del Contrato de
Concesién Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 2015”

ALARMAS 31 3 Alrededor de toda la
hase

Inventario de extintores

TIPO.DE EXTINTOR I
S S " Tipo de
Solkafla Soporte

m ' :

 UBICACION. T
N '~ A BC- - ABC- co

. . Pas - Pas p) Aasc ;
1 Recepcién 1P. 3700 gr Gancho
2 cafeteria 15 Pisc
. Lbs
3 Recepcion 2 P. o 15 Piso
' Lhs
4 Oficina de tayrona 3700gr | Gancho
offshore . .
5 pasillo 2 piso : 15 Piso
. Lbs
& oper. Anadarko 1. 15 - Piso
Lbs :
7 | Oper. Anadarko 2. _ 15 Piso
Lbs
8 sala juntas " 15 Piso
' Lbs
9 cuarto sistemas 15 Piso
Lbs
10 { Gerencia Anadarko : 15 Piso
Lbs
11 Gerencia TSB ' 3700 gr Gancho
12 Capacitacidon o 15 lbs - Piso
13 Enfermeria : 15 Ibs _ Piso
14 Parqueadero 1 ©20 ¢ -Gancho
Lbs '
15 Operaciones : 3700 gr Gancho
16 Parqueadero2 20 piso
Lbs
17 Administrativo '_ 3700 gr Gancho
18 HSE ' 3700 gr Piso
19 CCTV K 3700 gr Piso
20 Sub. Eléctrica 20 Gancho
Lbs
21 Garita de Accesc 20 lbs Gancho
22 Bodega 20 Ibs ~ Piso
23 Bodega - 20 Ibs Piso
24 Bodega 20 ibs_ Piso
25 Sub. Eléctrica 150 Rodant
Ibs e
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26 Sub. Eléctrica - 150 Rodant
' Ibs e
27 Gab‘”efzed?f LadoD 10 Gabinet
) Lbs
Cafet €
28 Gabinetgd.? Lado |z 10 Gabinet
it “Lbs e
Enfer
29 Gabinete 3 10 Gabinet
' " Lbs a
30 Gabinete 4 10 Gabinet
' Lbs e
31 Gabinete 5 10 : Gabinet
Lbs &
40

5.30.1.8. Estos sistemas de primera respuesta a un incendio incipiente es soportado por un una
red contra incendios, la cual contiene 3 bombas; 1 jockey que mantendra la presién de
la red, 1 bomba eléctrica Principal y 1 bomba Diesel secundaria. Este se distribuye a
las diferentes malias de proteccion gue cubren toda la locacién. En las diferentes areas
se cuenta con hidrantes monitores y gabinetes tipo 11

5.30.1.9. Estos equipos son inspeccionados periédicamente por el personal de HSEQ mediante
el programa de “Inspecciones Planeadas” y las observaciones quedan registradas en el
formato HSEQ F 50. '

5.30.1.10. SISTEMA DE ALARMA

5.30.1.10.1. El sistema de alarma de emergencias es manual y se encuentra direccionado de
forma principal a las areas operativas, para las areas administrativas se ha realizado
una extensién de bacinas con el fin de dar un cubrimiento general en la locacion. Este
sistema es combinado con el sistema de comunicacién de la compafiia a través de
radios de comunicacion, celulares corporativos y teléfonos fijo de cada oficina.

5.30.1.11. ;Coémo se acciona la alarma’?

5.30.1.11.1. Al comunicarse una situacion de Emergencia a Control de Acceso, estos informaran
al Jefe HSEQ quien comunica a gerente regional y éste decide o no segun
autorizacion 1a activacion de la alarma de emergencia.

5.30.1.11.2. En Caso tal no se tenga comunicacion con el Gerente pero se ¢onozca que existe
un riesgo inminente y se confirme en la visual de las camaras de seguridad se podra

activar la alarma de emergencia.

5.30.1.11.3. C6digo de la alarma de Emergencia: como el sistema de alarma es sonoro se utiliza
un cédigo de sonidos y pausas, a continuacion se presenta:

5.30.1.11.3.1. Sonido Tipo Bombero =.EMERGENCIA GENERAL
530.1.11.3.2. Sonido Tipo Melodia = ALARMA DE NORMALIDAD

5.30.1.11.4. Para cada caso se acompafia la alarma con aviso Verbal y Recomendaciones
especificas por los diferentes medios de comunicacion. (Radios, celulares, etc.)

5.30.1.11.5. Responsable de dar la alarma: La alarma General de evacuacion se podra activar
solo por orden expresa del Coordinador Logistico (OPIP). En Caso tal no se tenga
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comunicacion con el coordinador Logistico pero se conozca que existe un riesgo
inminente y se confirme en la visual de las camaras de seguridad se podra activar la
alarma de emergencia.

5.30.1.11.6. Una vez la Alarma de Emergencia General suene el coordinador de Brigadas debera
dar aviso al personal de la compafiia y dependiendo del grado de la emergencia se
debera evacuar a:los puntos de encuentro establecidos, una vez haya finalizada la
emergencia sonara la alarma de normalidad para que el personal retorne nuevamente
& sus labores.

5.30.1.11.7. Periodicamente (todos los miércoles) se realizan pruebas de alarmas y estas quedan
consignadas en la bitacora del vigilante

5.30.1.12. SISTEMA DE COMUNICACION

%.30.1.12.1. En todo momento se cuenta con una adecuada comunicacién tanto a nivel interno
como externo. Para tal fin se hara uso de los sistemas de teléfonos y sus extensiones,
Radioteléfonos en las diferentes areas de la organizacion.

5.30.1.12.2. Tadas las comunicaciones se centraran en el control de acceso, el cual deberd re
direccionar al Puesto de comando instalado de forma preliminar en la sala del 2 Piso
del Edificio administrativo de nuestra Iocaclon S

5.30.1.12.3.E] Coordinador de operaciones del SCI mantendra al Comandante de Incidente
informado en todo momento la evolucién del evento y por medio del Coordinador de
enlace y de otros funcionarios det SCI se hara los requerlmlentos externos que se
consideren necesarios para el manegjo de la situacion.

5.30.1.12.4. La compafia ha determinado el canal N° 12 en los radios, para establecer y mantener
las comunicaciones en caso de la ocurrencia de una emergencia en tierra y mar.

5.30.1.13. PLAN OPERATIVO

5.30.1.13.1. El plan operativo lo constituye el conjunto de acciones y decisiones reactivas, para
afrontar adecuada y eficazmente una emergencia. Este plan debe ser complementado
y revisado periddicamente (minimo una vez por ario) en las etapas de implementacion,
ajuste y divulgacién.

5.30.1.14. ORGANIZACION PARA LA EMERGENCIA

5.30.1.14.1. La estrategia diseftada para la prevencién y control de emergencias establece una
estructura organizacional que define las funciones, responsabilidades y autoridad para
tomar decisiones y ejecutar acciones gue confleven al control de fales situaciones de
emergencia. El esquema de esta estructura organizacional es ascendente; la base de
la estructura la conforman las personas directamente implicadas en el evento o el
personal operativo de emergencias del drea, y son ellos quienes deben velar por ser
el equipo de primera respuesta. La activacién de los niveles ejecutivo solo se presenta
cuando la emergencia implica grandes consecuencias y la necesidad de toma de
decisiones de gran impacto para la empresa. :

5.30.1.15. Estructura Organizacional Emergencias '

5.30.1.15.1. Siendo el sistema de comando de incidente, el modelo de gestién de emergencias
mas actualizado y acertado hasta el momento, se ha querido adaptario a las
necesidades pudiendo de esta forma integrar los diferentes actores de la compafiia
oforgandoles responsabilidad, funciones y roles los cuales garantizaran su
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participacion fal y cual o estipula el presente documento y los demas estamentos
legales. -

5.30.1.15.2. En este se muestran los 3 niveles de respuesta a emergencias en la compafiia el
cual se compone de la siguiente forma:

5.30.1.15.2.1. Nivel 3: Emergencia mayor que requiere de apoyo externo - Activacion del Plan
Continuidad de Negocios.

5.30.1.15.2.2. Nivel 2: Emergencia que requiere de la intervencion de varias areas — Activacién
del Sistema de Comando de Incidentes General.

5.30.1.15.2.3. Nivel 1: Emergenciacontrolables con los recursos del area afectada - Equipo De
Intervencion Rapida (Primer respondedor).

5.30.1.15.3. Por lo expuesto anteriormente nos permitimos fijar las funciones de cada uno de los
actores dentro del sistema comando de incidentes General de la IP SHOREBASE
GRUPO COREMAR de RETRAMAR S.A.S en un antes, un durante y un después de
la emergencia, de la siguiente manera;

- RESPONSABLE ~ - .
COMITE DE EMERGENCIAS

TESTRATEGICO |
TACTICO o COORDINADORES DE ESCENA
OPERATIVO - BRIGADISTA

GU!A DE EVACUACION
GRUPOS DE APOYO

ESTRUCTURA NIVELES ESTRATEGICO - TACTICO
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Lista de contacto de Integrantes del Sistema Comando de Incidente

Nombres y Apellidos Cargoenel 3Cl Teléfonos
Mauricic Mentoya Director de Operaciones 3 1-253-?"792
Humberto Bozzi Gerente del Shorebase 310-3137027
Liliana Centanaro Director HSEQ 311-6609331

5.30.1.16. NIVEL ESTRATEGICO

5.30.1.16.1. Funciones de Sistema Comando de Incidentes Generatl.

" “COMITE DE -
:EMERGENCIAS

S _ o _ DESPUES DE

ANTES DE LA . DURANTE LA . LA -
EMERG ENCIA ' " EMERGENCIA "EMERGENCI

: B s L ' A .

AprobaciéndelPlande Dirigir emergencias de segundo Emitir comunicados oficiales

Emergencia. nivel _ ' de prensa.

Dirigir actividades de
recuperacion, y
reacondicionamiento de la
operacién.

Nombrar como ceerdinador
general de laemergencia un
miembro delcomité

Aprobacion de
procedimientes.

Mantener contacto con
organismos gubernamentales y de
SOCOrro.

Participaren laevaluacion
de laemergencia.

Aprobacién de presupuesto
para emergencias

Aprobaciéndel Plan anuaide

i Toma de decisiones especiales
Simulacros.

AprobaciéndelPlande
entrenamiento para Gestion de recursos externos

emergencias

Participaren las reuniones del | Emision de Comunicados oficiales
Comité de Emergencias de prensa.

Participar enlas reuniones dei
Comité de Emergencias

5.30.1.16.2. Puesto de Mando: E! puesto de mando es el lugar donde se establece el comando
de incidentes, por lo tanto el espacio deberd estar dotado con todos los equipos
tecnolégicos necesarios que faciliten para una mejor toma de decisiones. La sala de
junta del 2 piso del edificio administrativo es el asignado de forma preliminar como
puesto de mando, sin embargo el comandante de incidente decidira si se madifica ¢
no el puesto de mando. :
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5.30.1.17. NIVEL TACTICO

5.30.1.17.1. Funciones de! Comandante del Comité de Incidentes:Asumira el conirol y manegjo de
las comunicaciones dentro de la IP SHOREBASE GRUPO COREMAR de
RETRAMAR S.A.S (En forma especifica la operacion central del comando). Esta debe
ser una persona la cual debe estar lo suficientemente capacitada en el control y
manejo de emergencias. El director de emergencias y su suplente deben estar
disponibles las 24 horas del dia, siendo facil su localizacion.

5.30.1.17.2. De acuerdo con la magnitud de la emergencia recibe la alarma o la comunicacion y
activa el pian de emergencias; si la alarma es comunicada por una persona, indagara
con el coordinador de brigada sobre el tipo y caracteristicas de la emergencia.

5.30.1.17.3. Establece comunicacion permanente con los coordinadores de emergencia o con
sus suplentes.

5.30.1.17.4. Esta atento a las indicaciones sobre acciones y requerimientos del caordinador de
brigada y los coordinadores de emergencia, coordinando y apoyando las labores de
control.

5.30.1.17.5. Coordina con la direccion del Plan, las decisiones y acciones extraordinarias no
contempladas en el pre planeamiento para el efectivo control de la emergencia.

5.30.1.17.6. Funciones del Coordinador de Planificacién; El coordinador de Planificacién sera el
encargado de activar y mantener la brigada de emergencia de la Empresa.

5.30.1.17.7. Estara disponible para atender algun caso de emergencia,

5.30.1.17.8. Se hara cargo de la Emergencia en caso de no estar presente el Comandante del
incidente.

5.30.1.17.9. Clasifica la emergencia, la notifica y comunica al director de emergencia.

5.30.1.17.10. En orden de prioridad evalia y comunica las necesidades de: Evacuacion,
Intervencion del grupo de apoyo interno, Intervencion de equipos de socorroy rescate
exteriores (Bomberos, Cruz Roja, Defensa Civil); Vuelta a la normalidad.

5.30.1.17.11. En situaciones de no emergencia planifica, promueve y coordina programas de
capacitacién, entrenamiento y dotacion dei grupo de emergencia, asumiendo la
funcién de jefe de Brigada, de acuerdo con las necesidades que esta presente.

5.30.1.17.12. Velara porque los sistemas conira Incendio siempre estén disponibles y en perfecto
estado, ademas, determinara con el Director de Emergencia el nivel de proteccidn con
que debe contar la Empresa en caso de riesgo de incendio.

5.30.1.17.13. Funciones del Coordinador Logistico. Sera la persona encargada de asumir la
coordinacion y manejo de los medios de comunicacion (Prensa, Radio y Television},
en el evento de una emergencia, para garantizar la difusion de la informacion veraz
sobre los hechos vy neutralizando especulaciones periodisticas que puedan afectar la
imagen y funcionamiento de la Empresa u obstaculicen las operaciones de control de
la emergencia interfiriendo o difundiendo falsas alarmas y creando panico. Esta
persona estara en contacto permanente con el Comandante del incidente, con el
objeto de definir la informacién que sera transmitida a la prensa.
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5.30.1.17.14. Sera el tnico vocero de las Empresa, autorizado para suministrar informacion de
los hechos a los medios de comunicacion publica.

5.30.1.17.15. Seré la encargada del mantenimiento locativo de las instalaciones en coordinacién
con el grupo de Apoyo para garantizar el normal desempefio de las actividades.

Funciones especifica:

5.30.1.17.16. Antes de las emergencias y durante las mismas apoyara [as labores de los grupos
operativos y al Coordinador de Brigada en la evaluacion de dafios y suministro de
recursos logisticos en caso de ser necesarios.

5.30.1.17.17. Coordinara la intervencién y apdyo de los grupos externos como, Cruz Roja,
bomberos, Policia, Defensa Civil y todos aquellos organismos externos que se hagan

presentes.

5.30.1.18. NIVEL OPERATIVO

ESTRUCTURA NIVEL OPERATIVO

Lista de contacto de Integrantes Nivel Operativo

"Nombresy Teléfonos

Cargoenel SCI

~_.Apellidos . L | | .
Luis Felipe Berdugo Jefe de Brigada 3015670994
Hoy ' '
Inspectores HSE Inspectores HSE
Tajadores y Tajadores y
estibadores estibadores

5.30.1.19. Brigadas de Emergencias Es el grupo de empleados capacitades y entrenados para
prevenir y controlar los eventos que pueden generar pérdidas econdmicas y Humanas
a la compaiia, este grupo debe cumplir con los siguientes requisitos: Aprobacion de
Recursos Humanos, Aprobacion del jefe inmediato.

5.30.1.20. Ademas debe coniar con las siguientes caracteristicas: Liderazgo, Permanencia en el
area , Disponibilidad para abandonar su puesto de trabajo, Disposicion voluntaria,
Capacidad para el trabajo de equipc, Buen estado de salud — Salud ocupacional dara
el visto bueno., . _

5.30.1.21. Para efectos del funcionamiento coordinado de la brigada de emergencias, se ha
conformado de [a siguiente manera: Entre las funciones de la Brigada de Emergencias
de la empresa, se encuentran las siguientes:
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5.30.1.22.

5.30.1.23.

5.30.1.24.

5.30.1.25.

5.30.1.26.

5.30.1.27.

5.30.1.28.

5.30.1.29.
5.30.1.30.
5.30.1.31.

5.30.1.32.

5.30.1.33.

5.30.1.34.

5.30.1.35.

Concesion Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 2015”

Realizar inspecciones periédicas y planificadas de todas las areas, instalaciones y
equipos para detectar riesgos de incendio, de accidentes o de algun ofro tipo de
emergencias.

Efectuar en las instalaciones los anatisis de vulnerabilidad hacia las emergencias.

Realizar el disefio y actualizacién de fos planes de prevencion y atencion de
emergencias, minimo cada afto.

Redéctar, revisar y difundir los planes de prevencién y atencion de emergencias. Estos
planes cantarén con el visto bueno det Comité de Emergencias.

Mantener el equipo de la Brigada en éptimas condiciones de funcionamiento.

Velar por la adecuada conservacion y mantenimiento de los equipos de control de

incendios.

Guias de evacuacién Son todas aquellas personas a las cuales se les han asignado
las labores de coordinar fa Ejecucién del procedimiento de evacuacion de un area en
particular. Al igual que el Director de Emergencias, los Lideres de evacuacion
deberian tener su suplente para garantizar la ejecucion del plan en todo momento. La

designacion de los coordinadores de evacuacion se har4 teniendo en cuenta los

siguientes aspectos:

Permaﬁencia en la empresa

Caracieristicas de lider

El area .a cubrir la debe recorrer en méximo 60 segundc

El grupo méaximo de personas o dirigir es de 30

Reconocimiento como coordinador de evacuaciones por parte del jefe inmediato y
de sus companeros de area.

Entre las funciones generales de los guias de evacuacion las siguientes: Realizar
pruebas periddicas de las alarmas y socializacion del codigo de alarma generai,

Socializacién de los procedimientos de evacuacién y activacion del Plan, Velar por la
Sefalizacién de rutas de evacuacién y puntos de encuentro.

BRIGADADE . ..

EMERGENCIA

ANTESDELA  DURANTELA DESPUES DELA

- . EMERGENCIA = . " EMERGENCIA" . . EMERGENCIA 1 |
Participar en el plan de Desplazarse hasta el sitio Al regresar a su area evaluar
entrenamiento de lideres. de la emergencia. las condiciones de seguridad y
‘| reportarlas
Participar en simulacros Atencidn de heridos. N N
Participar en la evaluacion del
evento.
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Reporte de condiciones Control de incendios Verificacion del estado final
especiales. ' de los equipos de

emergencia.

Inspeccidn periddica de
equipos de emergencia.

Rescate de victimas

Control operativo de la
Emergencia.

Reportar novedades al
coordinador en la escena.
' GUIAS DE
R EVACUACION ) i _
CANTESDE LA . "DURANTE LA DESPUESDE LA

_ " EMERGENCIA - . “EMERGENCIA EMERGENCIA

Participar en Suspender lo que esta Al regresar a su area evaluar

capacitaciones y 0 9 las condiciones de seguridad y
‘ haciendo

simulacros y reportarlas

inspeccion mensual de e s
P on me Colocarse su distintivo.

vias de evacuacion. _ Participar en la evaluacion del
' evento.
Dar instrucciones a las
Verificacién diaria de personas para iniciar la
ocupantes y condiciones evacuacién de su area
especiales. '

Guiar los ocupantes'hacia el
punio de encuentro.

Verificacién de listados y
conteo de las perscnas en el
punto de encuentro.

Maritener al grupo junto hasta
recibir otra orden.

5.30.1.36. Grupos de apoyo

5.30.1.37. Su misién consiste en apoyar en caso de la ocurrencia de una emérg'encia. Asegurar
el drea y dar una respuesta inicial si cuenta con el entrenamiento y recurso como
primera respuesta para hacerle, como también las siguientes actividades:

5.30.1.38. Salvaguardar las propiedades de la empresa.

5.30.1.39. Solicitar la asistencia de los grupos de ayuda externa, previa verificacién y
autorizacion del Comando de incidentes.
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5.30.1.40.
5.30.1.41.

5.30.1.42.

5.30.1.43.
5.30.1.44.

5.30.1.45,

5.30.1.46.

Concesion Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 2015”

Evitar el ingreso de medios de comunicacién y evitar dar declaraciones sobre la
ocurrencia o desarrollo de la emergencia.

Comunicar a los integrantes del comando de incidente general y al comandante de
incidentes las novedades que se presenten fuera del horario normal de trabajo.

Prestar servicio de apoyo en el control de cualquier emergencia tecnoldgica.

Limitar la salida del personal de {a instalacién portuaria en caso de emergencia, sin
autorizacién del comandante de inciderite.

Informar al comandante de incidentes y/o al lider de maniobra cualquier anormalidad
en el proceso o instalacicnes.

Plan de formacion nivel operativo A continuacion se muestra el plan de capacitacidén
que sigue el personal de brigadistas de la IP SHOREBASE GRUPO COREMAR de
RETRAMAR S.A.S el cual es desarrollada con la ayuda de recursos asignados por la

“ARL.

Las capacitaciones del personal son consignadas en los formatos establecidos por la
organizacion para tal fin.

. PRIMEROS AUXILIOS ~ ~ COTRAINCENDIO ~EVACUAGCION .

Valoracidn del Paciente
Tratamiento de Heridas,

Hemorragias vy quemaduras

. , Tipos de extintores de amenaza.
Manejo de lesiones en huesos
articutaciones y musculos
Uso de extintores portétiles Procedimientos para Guias de
., ) Evacuacion.
Reanimacién Cardic Pulmonar RCP. cua
Uso de sistemas supresores de
Inmovilizacion incendio Rutas de evacuacion.
Maneje basico de gabinetes de Alarmas.

Transporte manual y cen camillas,

~ PLANDE: " -
- FORMACION .

. DERRAMES .-

Prioridades en emergencia
ganeles

Evacuacidn de edificaciones
Comportamiento del fuego
Manejo de derrames

Clases de fuegos

Criterios de evacuacion por tipo

incendio
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5.30.1.47.

5.30.1.48.
5.30.1.49.
5.30.1.50.
5.30.1.51.

5.30.1.52.

5.30.1.53.

5.30.1.54.

5.30.1.55.
5.30.1.56.

5.30.1.57.

5.30.1.58.

5.30.1.59.

Para garantizar la comprension y funcienamiento de este plan, asi como para detectar
posibles fallas en el mismo, debera ensefiarse y practicarse periddicamente, teniendo
en cuenta que los simulacros son -gjercicios que buscan medir fa capacidad de
respuesta de la organizacion, como herramienta diagnostica que permita tomar
medidas correctivas antes de la ocurrencia de eventos reales.

Las practicas se deben enfocar hacia los siguientes aspectos:
Reconocimiento de la sefial de alarma por parte del perso'nat.
Utilizacion de las rutas de evacuacion é_stablecidas.
Ubicacién del punto de reunion establecido.

La frecuencia con que se realicen las practicas del plan de evacuacion se establece
teniendo en cuenta:

Debe realizarse un simulacro general de las instalaciones, una (1)vez al afio y con la
participacion de los grupos externos (si es posible) cada tres (3) afios.

Toda persona que se vincule a la IP SHOREBASE GRUPO COREMAR de
RETRAMAR S.A.S debera ser instruida y entrenada en los procedimientos de
emergencia. Sin NINGUNA EXCEPCION las sesiones de instruccion y los simulacros
de evacuacion, son de OBLIGATORIA participacion para todos los funcionarios y
empleados que laboren en las instalaciones de la empresa.

Los simulacros son evaluados utilizando el formato HSEQ- F- 80
CONSIDERACIONES DE SEGURIDAD PARA REALIZACION DE SIMULACROS

Debido a que los simulacros de evacuacién requieren la participacién de todos los
frabajadores de la empresa, en su realizacion se deben tomar todas las precauciones
que se consideren necesarias, como; Establecer vigilancia en los sitios estratégicos
dentro y fuera de las instalaciones, para evitar robos y perdidas de objetos de valor ,
Dar aviso previo a las edificaciones y sitios vecinos a las instalaciones ¢ areas,
Proveer ayudas a las personas con algin tipo de impedimenio, Los sitios con
visitantes, como oficinas, almacén, efc.; deben ser notificados, antes y durante el
gjercicio, de la naturaleza de la practica, Debe darse aviso a las autoridades
competentes de la zona, de ser necesario

ACTIVACION Y NOTIFICACION DE EMERGENCIAS, Para garantizar gue la calidad
y el tipo de la respuesta del Plan de respuesta a emergencias sean adecuados a la
Gravedad y caracteristicas de la situacion, se establecen los siguientes niveles de
emergencias;

Emergencia Grado 1: Aquellas que no requieren suspender las actividades normales
y para su control no se necesita la intervencion total de las funciones del SCl o Equipos
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5.30.1.80.

5.30.1.61.

5.30.1.62.

5.30.1.63.

5.30.1.64.
5.30.1.85.
5.30.1.66.
5.30.1.67.
5.30.1.68.

5.30.1.69.

5.30.1.70.

5.30.1.71.

5.30.1.72.

5.30.1.73.

Concesi6n Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 2015”

de intervencion rapida, las cuales se activaran discrecicnalmente a solicitud del Jefe
de Brigada (EIR). Se atiende con los medios y recursos propios de cada instalacion,

Emergencia Grado 2. Aquellas emergencias que por sus caracteristicas requieren
suspender las actividades realizadas en la instalacion afectada, perc no necesita en
farma inmediata la activacion de todas las funciones de emergencia, las cuales se
activaran discrecionalmente a criterio del Comandante del Incidente. Se atiende con
los recursos de las demas instalaciones.

Emergencia Grado 3: Aquellas que por sus caracteristicas, magnitud e implicaciones,
a criterio del Coordinador General de Emergencias, requieren tanto de la suspension
de las actividades en toda la instatacidn, como de la intervencién inmediata, masiva y
total de todas las funciones de emergencia, incluyendo sus directivos. Esta
emergencia requiere fa nofificacion externa a los organismos de $0COITO

Deteccién y Comunicacion de la Emergencia

La persona que detecte cualquier tipo de emergencia dentro de las instalaciones de
la IP.SHOREBASE GRUPO COREMAR de RETRAMAR S.A.8, se comunicara
conservando la calma a Confrol del acceso a través del sistema de comunicaciones
sea via radioteléfono Canal 10 o por Celular 310-2313256 o a través de la linea
telefonica 672 3600 extension 1231 describiendo en forma clara y teniendo en cuenta
los siguientes parametros:

Area o tugar en donde se origina la emergencia.

Tipo de emergencia.

Nimerc de personas en peligro y caracteristicas.
Caracteristicas de las lesiones o escena.

Solicitud de Recursos especiales, si es necesario y los conace.

Después de remitida la informacién, el frabajador quedara en espera de la ayuda o si
tiene la capacitacion necesaria el controlara la emergencia con los medios disponibles
a su alcance y el nivel de entrenamiento recibido.

Nota: Siia persona que detecta la emergencia no ha recibido entrenamiente avanzado
para el control de las emergencias, su actividad se limitara a reporiar y describir lo
mejor posible la situacion de riesgo asi como también de evitar lesiones o dafios
mayores y el acceso de personal no autorizado.

Activacion Cadena de Socorro

Para el control de la situacion y asistencia inmediata, el encargado del Control de
acceso procede ubicar la emergencia en las camaras de seguridad y a comunicar la
calamidad a través de los sistemas de Radio, extensiones telefénicas, celular y alarma
de emergencia a los integrarites del Equipe de intervencion rapida disponibles, los
cuales consultaran con el Lider de maniobra (coordinador Logistico) las actividades a
desarrollar para el control de la emergencia, como también debera apoyar la decision
en conjunto con el comandante de incidentes de emergencias |la necesidad de evacuar
totalmente o no el edificio administrativo segun la magnitud de la emergencia.

Respuesta del grupo de Brigada
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5.30.1.74. Escuchada la solicitud de apoyo por el sistema de comunicaciones o alarma, tos
Integrantes del equipo de intervencién répida se dirigen de inmediato al lugar de
reunién inicial (Si es en areas de almacenamiento y bodega; se reuniran en la Carpa
de operaciones, Pero si es en patios de precarga y/o mueile se reuniran en la garita
de acceso principal a la base) y luego se dirigen de manera coordinada al lugar de la
emergencia, el situ hacen una “evaluacion inicial de la emergencia” determinando si
es controlable con recursos propios o es necesario solicitar apoyo externa. De no ser
posible el control con los recursos propios se hace la notificacion al jefe de brigadas
para que este convoque al personal del comité de emergencias. En caso de poder
controlarse con recursos propios el. jefe de brigada dara las ordenes Yy
recomendaciones respectivas para el control de la emergencia segin el
entrenamiento recibido y nivel de experiencia. En caso contrario el Comité de
emergencias de acuerdo a la magnitud de la emergencia se encargara de realizar la
notificacion externa a los grupos de socorro requeridos, manejara el proceso de
notificacién externa a organismos de seguridad, se hara la notificacion a hospitales,
clinicas y ambulancias segln requerimiento. A continuacion, se muestra un directorio
con los contactos y teléfonos de personas o instituciones claves para atender
emergencias de segunda y tercer nivel. -

. DIRECTORIO DE
EMERGENCIAS

ORGANISMO SEGURIDAD Y EME TELEFONO -

RGENCIAS

Linea Unica de Emergencia N 123

018000514045/46
Asistencia Colpatria

3153356333
Bomberos _ 119-6630135
Cruz Roja 132
Centro regulador de urgencias (AMBULANCIA) 125
Defensa Civil 6602288 -66816522
Centro Toxicolégico cisproquin o 018000816012
Policia 112/ 6608123
Capitania de puerto 146
Guarda Costa 6550316
DAS . 153/ 6666444
SIJIN 6608065
Fiscalia _ 122
GAULA I : 165
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Secretaria de Transito : 127/ 6625586-6629500
CARDIQUE _ 6694062/ 6694059
ORGANISMO EMERGENCIA CLINICAS DE il NIVEL TELEFONO
Clinica Madre Bernarda | _ 8531744

Clinica Blas de lezo 6632604

Clinica San Juan de Dios ' 6676090

Clinica AMI 5.A. ' 6562748

DANOS SERVICIOS PUBLICOS . TELEFONO

Gas Natural - 164

Acueducto B . 11186

Energia . 115

5.30.1.75. Atencién de la emergencia
El jefe de Brigada se apoyara del grupo de brigadistas para desarrollar {as acciones

de primeros auxilios, rescate y control de incendios.

5.30.1.76. Los guias de evacuacion llevaran a todo el personal (trabajadores, contratistas vy
visitantes) hasta los puntos de encuentro, seguira el procedimiento de evacuacion y
esperara instrucciones del coordinador de la emergencia.

5.30.1.77. En las emergencias de segundo nivel, el apoyo externo sera canalizado a fravés del
' Comité de emergencias, y el coordinador en la escena asignara las funciones.

| Notificacién al CCTV ~Canal 10
| (Operaciones). Teléfono ------ Celuiar
; 310-2313256.

Lider Coordinador de Base Canal
10

i
L
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! Activar Equipo de Réspuesta ;

ranida
R /Ernergen(:|a ‘x =
i ~—p N
< SI | e < Controlada 190 .~ o .
-\MW/

|

Activar Equipo de SCi General, De
acuerdo a la magnitud de la
emergencia se activaran las funciones

// Emergen

Sl \ cia / 3
N Qontrol

v

)

Activa Equipo de Plan de Negocios y Crisi

M

i

FIN

5.30.1.78. PLAN DE EVACUACION

5.30.1.78.1.El plan de evacuacion es el conjunto de actividades y procedimientos tendientes a
garantizar que los ocupantes puedan desalojar o protegerse segln sea el caso, de
una manera rapida y arganizada. Entre los objetivos del plan estan:

5.30.1.78.2.Establecer los procedimientos a seguir en caso de emergencia que garanticen la
salida oportuna y segura del personal.

5.30.1.78.3. Definir el sistema de alarma a utilizar y el significado de dicha sefial, para una oportuna
reaccion por parie de todes los trabajadores,

5.30.1.78.4.Establecer las rutas de evacuacién, asi como el punto de reunién y conteo del
personal.

5.30.1.78.5.Garantfzar la rapida identificacion de las rutas y salidas de emergencia mediante una
adecuada sefializacion de fas mismas.

5.30.1.78.6. Dentro de las actividades de este plan se encuentran:
5.30.1.78.7. Prueba y socializacion de alarma general.

6.30.1.78.8. Socializacion de los procedimientos de evacuacion.

5.30.1.78.9. Activacidn del Plan.
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5.30.1.78.10. Instalacion, prueba y socializacion de alarmas de evacuacion por area.
5.30.1.78.11. Sefializacién de rutas de evaéuacién y puntos de encuentro.
5.30.1.78.12. Seleccion y entrenamiento de guias de evacuacion

5.30.1.78.13. Socializacién de los procedimientos de evacuacion.

5.30.1.78.14. Planeacion, ejecucidn y evaluacion de simulacrosde evacuacion generales y por
area.

5.30.1.79. SISTEMAS DE ALARMAS La alarma de evacuacion es la sefial que permite dar a
conocer a todo ef personal, en forma simultanea, la necesidad de evacuar un lugar
ante una amenaza determinada; el Coordinador de Emergencia o el Jefe de Brigada
es la persona encargada de autorizar ia evacuacion. De acuerdo a lo visto en el
capitulo 2.4 el cadigo de alarmas es como se muestra a continuacion:

5.30.1.79.1. Sonido Tipo Bombero =. EMERGENGIA GENERAL
5.30.1.79.2. Sonido Tipo Melodia = ALARMA DE NORMALIDAD

5.30.1.79.3.Una vez la Alarma de Emergencia General suene el coordinador de Brigadas debera
dar aviso al personal de la compafiia y dependiendo del grado de la emergencia se
debera evacuar a los puntos de encuentro establecidos, una vez haya finalizada la
emergencia sonara Ja alarma de normalidad para que el personal retorne nuevamente
a sus labores. '

5.30.1.80. PROCEDIMIENTO PARA EVACUACION

5.30.1.80.1.ANTES DE LA EMERGENCIA SE DEBE: Verificacion diaria de ocupantes en su area
y condiciones especiales, identificacion de ocupantes criticos, Chequeo peritdico de
rutas de evacuacion, Charias trimestrales de seguridad.

5.30.1.80.2. DURANTE LA EMERGENCIA SE DEBE TENER: Control del grupo, preparar la salida.
Verificacion de personas a evacuar mediante conteo y revision del area, Impedir que
alguien se regrese, Mantener al grupo calmado, evitar el panico, Brindar ayuda a quien
lo requiera, asignar acompafiantes,Dirigir a las personas hacia las salidas, alternas y
puntos de encuentro. -

5.30.1.80.3.EN EL PUNTO DE ENCUENTRO : Mantener el grupo unido, Verifica, personas
evacuadas, mediante listado y conteo,Reportar novedades al supervisor del drea y al
lider de emergencia '

5.30.1.80.4.Al. REGRESAR AL SITIO DE TRABAJO: Hacer chequeo de riesgos y condiciones
especiales, Reportar novedades al supervisor del area

5.30.1.80.5.Como puntos de encuentro se han definido los siguientes: Afuera de la garita principal,
Al lado de |la Bodega de almacenamiento Y Muelle

5.30.1.80.6.En caso de que la emergencia deje heridos por su magnitud o durante la evacuacion
se presente alghn lesionado, debe ser atendido por la brigada de primeros auxilios y
debe ser trastadado al sitio de reunion final y, de ser necesario, el Director de Brigada
de Emergencia ordenara su traslado a las entidades asistenciales establecidas por el
Plan de Emergencia para que sean atendidos adecuadamente.

5.30.1.81. CONSIDERACIONES ESPECIALES
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5.30.1.81.1.En caso de incendio. Cuando se presente un conato de incendio, se hard una
evacuacion total de la oficina, Esta incluira el area afectada y las proximas, de ser
necesario. Cuando se trate de un incendio declarado, se hara una evacuacion total de

las instalaciones y del piso de la oficina

5.30.1.81.2. Si queda atrapado por fuego o humao Enciérrese en una oficina o cuarto, del nivel mas
bajo posible con.una ventana al exterior.Con ropa o telas preferiblemente humedas
tape cualquier entrada de humo (rendijas, ductos de ventilacion etc.) Coloque en la
ventana, una prenda de color vistoso, esta es una sefial que indica que alli hay
personas atrapadas,No abra o rompa ventanas hasta que el rescate sea inminenie.

5.30.1.81.3. En caso de Atentados, Amenaza o Explosion.
5.30.1.81.4. Dentro de estas situaciones se consideraran los siguientes casos:

5.30.1.81.4.1. Amenaza o posibilidad de explosion. En caso de conocer la ubicacién, se debera
evacuar inicialmente el area y lugares adyacentes. En caso de desconocer la
ubicacién, se evacuara totalmente la edificacion.

5.30.1.81.42. Explosidn repentina. Una vez ocurra una explosion dentro de las instalactones o
en las edificaciones vecinas, se efectuara una evacuacion total mientras se realiza

una inspeccion general.

5.30.1.81.4.3. En caso de movimientos sismicos. En este caso debe tenerse en cuenta que
nunca se evacuara durante el sismo. Solamente se hara una evacuacién total de
la edificacion si, después de pasado el movimiento sismico, se cree pudo haber
producido dafios a la estructura. Esta decision la tiene el comité de emergencias
y las entidades de socarro. ' '

RUTAS Y PLANOS DE EVACUACIO
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5.30.1.81.5. MEDIDAS PARA LA PROTECCION DE BIENES Debido a la actividad desarrollada

p

of la empresa es de suma importancia que se tenga establecido un procedimiento

tendiente a la rapida proteccion de documentos, titulos valores, dinero, informacion,
CD’S o cualquier otro elemento de alto interés para la [P SHOREBASE GRUFO
COREMAR de RETRAMAR S.A.S, el cual debe ser plenamente conocido. El

p

rocedimiento a seguir por este personal es el siguiente:

5.30.1.81.5.1. Definir especificamente (por carge o puesto de trabajo) cudles documentos deben

ser protegidos en caso de una evacuacion.

5.30.1.81.5.2. Establecer el sitioc donde _serén guardados. Se debe tener en cuenta que por

seguridad deben quedar bajo llave y este lugar serd de material ignifugo o
retardante del fuego.

5.30.1.81.5.3. En el momento en que suene la alarma y se inicie el proceso de preparacion para

la salida, se debe proceder a colocar los documentos a proteger en el lugar
destinado ser llevados por la persona responsable.

5.30.1.81.5.4. DETERMINACION DE CESE DEL PELIGRO El Director de Emergencias o Jefe

de Brigada junto con los organismos de socorro, determinara cuando ha sido
controlada la situacién y evaluaran si es seguro que el personal ingrese
nuevamente a las instalaciones, o por ef contrario, deba permanecer fuera de
ellas.

5.30.1.81.5.5. REESTABLECIMIENTO DE ACTIVIDADES. En caso de que no haya riesgo de

5.30.1.81.5.6.

reingresar a las instalacicnes, el coordinador de emergencias lo comunica at
~ personal por medio del altavoz o en forma directa dando las recomendacionges gue
sean necesarias para cada caso.

REPORTE DE RESULTADOS. Informe de Simulacro, Informe de Respuesta a
_Emergencias

5.30.1.81.5.7. Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. y los Operadores Portuarios, deben

informar a la Superintendencia de Puertos y Transporte y a la DIMAR, la
ocurrencia de cualquier siniestro que se presente en sus instalaciones, canales de
acceso a los muelles o areas de maniobra, que puedan constituir peligros para la
navegacion. En este caso se coordinara los correctivos del caso con las dos
entidades.

530.1.81.5.8. El armador, su agente o el capitdn de la nave, asi como el propietario de los

artefactos navales, en caso de siniestro tiene la obligacién de Informar de
inmediato e! hecho a la Superintendencia de Puertos y Transportesy a la Direccién
General Maritima indicando la posicién geografica exacta donde ocurrid el

siniestro.

5.30.1.81.5.9. Si el Armador, su agente, o el capitan de [a nave, asi como, el propietario del

artefacto naval, no toma las medidas necesarias para sefalar el peligro y retira el
naufragio; Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., previa consulta con la
Autoridad Portuaria, puede proceder a contratar la sefializacion y el retiro siendo
asumidos los costos en que por este cencepto se incurra por cuenta del armador,
su agente, capitan o propietario, sin perjuicio de las sanciones a que hubiere lugar.

5.30.1.81.5.10.El armador, su agente o el cépitén de la nave, asi como el propietario del artefacto

~naval y el operador portuario, fiene la obligacién de retirar los obstaculos que se
ariginen por la caida accidental al agua de carga, equipos 0 materiales. El retiro
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estara a cargo de quien tenga bajo su responsabilidad el objeto en el momento del
accidente.

5.30.1.81.5.11.Cuando se produzcan accidentes en las instalaciones del Terminal, se levantara
de inmediato un acta en la gue se consigne toda la informacién pertinente a los
hechos. El acta debe ser suscrita por {os involucrados en ¢l accidente.

5.30.1.81.5.12.Protocolo de fos planes de contingencias tanto por derrame de graneles liquidos
y sélidos y caidas de cargas generales manejadas, como por accidentes o
desastres naturales, ios cuales deben estar acordes con el Plan Nacional de
Contingencias, ante una posible Emergencia en Salud Publica de importancia
Internacional (ESPII).

5.30.1.81.5.13.Plan de Contingencia para el cargue/descargue de barcos: En caso de llegarse a
presentarse alguna novedad o averfa en la gria de la Sociedad COREMAR
SHORE BASE S.A. que esta atendiendo la operacién de cargue/descargue de una
embarcacion y si en un lapso de 12 horas el area de mantenimiento no tiene un
diagndstico ni deja operativo el equipo, el terminal portuario COREMAR SHORE
BASE S.A. debera traer por su cuenta un equipo con capacidades similares y con
las debidas certificaciones que contintie Ja operacién, ahora.bien, si el barco en
operacién tiene sus propias grdas se coordinara uncs wincheros para seguir con
e} cargue/descargue dei mismo.

5.30.2. Protocolo para atender derrames de hidrdcarburos (bunkering) -
5.30.2.1. Plan de Manejo de Derrame de Hidrocarburo y/o sustancias nocivas liquidas. En caso
de alguin derrame se activa el plan de acuerdo a las Normas de Seguridad Industrial

de este reglamento de operaciones. Dentro de los lineamientos en acaso de aigdn
derrame de hidrocarburos o sustancias nocivas, enunciames el procedimiento:

5.30.2.2. Se debe mantener la caima en el area del evento.

5.30.2.3. Suspender inmediatamente las actividades_'que desarrolla y asegure el equipo que esté
utilizando (dejar apagado y asegurado).

5.30.2.4. La persona que detecta la fuga o derrame, debe dar aviso inmediato al coordinador de
operaciones y al lider de HSE. :

5.30.2.5. Si esta capacitado y conoce la sustancia quimica implicada, proceda a contener el
derrame, utilizando el kit anti derrame. .

5.30.2.6, Acordonar el area con barreras, de [o contrario, aléjese del area, y espere la llegada de
los grupos de apoyo y siga sus instrucciones. .

5.30.2.7. Notificar por medio de lamada al responéable del uso de la sustancia quimica para que
haga presencia en el area. : '

5.30.2.8. Identifique la hoja de seguridad de la sustancia quimica y revise las recomendaciones
contempladas en dicha hoja. o

5.30.2.9. Si el derrame se sale conirol, se activara las diferentes escalas de comunicaciones
divuigadas y publicadas en la base.

5.30.2.10. Si existen victimas y usted NO TIENE entrenamiento en primeros auxilios, acompafie
a la victima mientras llegan los grupos de apoyo.
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Evite la exposicidn a dicha sustancia, aléese y no permita que personas no
autorizadas se acerquen al sitio del derrame.

5.30.3. Protocolo para aténder escape de gas natural licuado — GNL

5.30.3.1.

5.30.3.2.

5.30.3.3.
5.30.34.
5.30.3.5.

5.30.3.6.

5.30.3.7.

5.30.3.8.

5.30.3.9.

5.30.3.10.

5.30.3.11.

Al oir la alarma, cada persona se debe dirigir a la posicion de emergencia o punto de
reunidn segun lo establecido en el plan de emergencias. Aislar el area comprometida,
cerrar accesos al establecimiento. El responsable debe informar sobre el siniestro a
fin de tomar las precauciones del caso, si es que no se pueda contrarrestar la
emergencia. Una de las brigadas debe asistir la emergencia o incendio en caso de
haberse presentado directamente con la ayuda de extintores, arena, una segunda
brigada se encarga de observar situaciones riesgosas, alejar elementos inflamables,
cortar el fiuido eléctrico, restringir el ingreso de personas y apoyar a la brigada uno.
Una tercera brigada prepara el botiquin de primeros auxilios necesarios para la
atencion de los heridos. Después de extinguido el incendio el Encargado de Seguridad
debe realizar una inspeccién de la zona para averiguar las causas del siniestro. En
caso no se pueda combatir la emergencia por ser de magnitud incontrolable, se debe
pedir ayuda y desalojar el area inmediatamente.

Fuga de gas natural a la atmésfera sin incendio: Si esto sucede a la intemperie, el gas
natural se disipa facilmente en las capas superiores de la atmosfera; contrariamente,
cuando queda atrapado en la parte inferior de techos se forman mezclas explosivas
con gran potencial para explotar, y explotaran viclentamente al encontrar una fuente

de ignicién. :

incendio de una fuga de gas natural:

Acti\ié el Plan de Emergencia segun la magnitud del evento.

Aln sin incendio, asegUrese que el personal utilice el equipo de proteccion necesario.

En caso de que la fuga se esté presentado en el equipo en tierra, bloquee las valvulas
que alimentan la fuga mediante la activacion de los pulsadores de emergencia y/o
interruptores de corte general, luege proceda con los movimientos operacionales de
ataque a la emergencia mientras enfria con agua las superficies expuestas al calor,
ya que el fuego, incidiendo sobre tuberias y equipos provoca dafios catastréficos.

Fuga en espacios abiertos:

Proceda a bloquear las valvulas que atimentan la fuga. 5.30.3.1.8.El gas natural se
disipara facilmente. :

Tenga presente la direccion del viento. 5.30.3.1.10.Fuga en espacios cerrados:

Elimine precavidamente las fuentes de ignicion y prevenga venteos paraexpuisar {as
probables fugas que pudieran quedar atrapadas.

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., no tiene instalaciones adaptadas para
recibir, atender embarcaciones cargadas con GNL, asi como tampoco para manipular

dicha carga.

5.30.4. Protocolo para atender derrame de graneles liquidos

5.30.4.1.

Plan de Mangjo de Derrame de Hidrocarburo y/o sustancias nocivas liquidas. En caso
de algiin derrame se activa el plan de acuerdo a las Normas de Seguridad Industrial
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5.30.4.2.

5.30.4.3.

5.30.4.4.

5.30.4.5.

5.30.4.6.

5.30.4.7.

5.30.4.8.

5.304.9,

5.30.4.10.

5.30.4.11.

5.30.5.

5.30.5.1.

5.30.5.2.

5.30.5.3.

5.30.54.

5.30.5.5.

5.30.5.6.

5.30.5.7.

Concesion Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 2015”7

de este reglamento de operaciones. Dentro de los lineamientos en acaso de algun
derrame de hidrocarburos o sustanclas nocivas, enunciamos el procedimiento:

Se debe mantener la calma en el area del evento.

Suspender inmediatamente las actwldades gue desarrolla y asegure el equipo que
esté utilizando {dejar apagado y asegurado)

La persona que detecta la fuga o derrame, debe dar aviso inmediato al coordinador
de operaciones y al lider de HSE.

Si estaé capacitado y conoce la sustancia quimica implicada, proceda a contener el
derrame, utilizando el kit anti derrame.

Acordonar el area con barreras, de o contrarlo aléjese del area, y espere la llegada
de los grupos de apoyo y siga sus instrucciones,

Notificar por medio de llamada al responsable del uso de la sustanma quimica para
que haga presencia en el area.

ldentifique Ja hoja de seguridad de la sustancia quimica y revise las recomendaciones
contempladas en dicha hoja

Si el derrame se sale control, se activara las diferentes escalas de comunicaciones
divulgadas y publicadas en la base. '

Si existen victimas y usted NO TIENE entrenamiento en primeros éuxilios, acompafie
a {a victima mientras llegan los grupos de apoyo. '

Evite la exposicién a dicha sustancia, aléjese y no permita que personas no
autorizadas se acerquen al sitio del derrame

Protocoio para atender derrame de graneles sélidos
Plan de Manejo de Derrame de Hidrocarbure y/o sustancias nocivas liquidas. En caso
de algun derrame se activa el plan de acuerdo a las Normas de Seguridad Industrial
de este reglamento de operaciones. Dentro de los lineamientos en acaso de algun
derrame de hidrocarburos o sustancias nocivas, enunciamos el procedimiento:

Se debe mantener la calma en e} area del evento.

Suspender inmediatamente las actividades que desarrolla y asegure el equipo que
esté utilizando (dejar apagado y asegurado).

La persona que detecta la fuga o derrame, debe dar aviso inmediato al coordinador
de operaciones y al lider de HSE.

Si estad capacitado y conoce la sustancia quimica implicada, proceda a contener el
derrame, utilizando el kit anti derrame.

Acordoenar el area con barreras, de lo contrano algjese del area, y aspere la llegada
de los grupos de apoyo Yy siga sus mstruccmnes

Notificar por medio de llamada al responsable del uso de la sustancia quimica para
que haga presencia en el area.
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5.30.5.8.

5.30.5.9.

5.30.56.10.

5.30.5.11.
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Identifique la hoja de seguridad de la sustancia quimica y revise las recomendaciones
contempladas en dicha hoja.

Si el derrame se sale control, se activara las diferentes escalas de comunicaciones
divulgadas y publicadas en |la base.

Si existen victimas y usted NO TIENE entrenamiento en primeros auxilios, acompafie
a la victima mientras llegan los grupos de apoyo.

Evite la exposicion a dicha sustancia, aléjese y no permita que personas no
autorizadas se acerquen al sitio del derrame.

5.31. Protocolo de circulacion dentro det terminal

5.31.1. PLAN ESTRATEGICO DE SEGURIDAD VIAL

5.31.2. SHORE BASE

5.31.3. PROVEEDOR: ESGRYMA CONSULTING GROUP S.A.S.

5.31.4. Licencia en Salud Ocupacional 0726 de 2015 Informe realizado para ARL AXA
COLPATRIA por contrato de prestacién de servicios. OCTUBRE DE 2015

5.31.6. OBJETIVOS

5.31.5.1.

5.31.6.2.

5.31.5.3.

5.31.64.

5.31.5.5.

5.31.5.6.

5.31.5.7.

Objetivos Generales

Definir los planes y acciones/Intervenciones concretas para prevenir la ocurrencia de
accidentes laborales asociados a la utilizacidn de vehicuios en las actividades de
COREMARCOREMAR, mediante la identificacién e intervencion de los factores que
generan o potencializan el riesgo de seguridad vial, facilitando la gestion al definir las
Areas involucradas, los responsables y los mecanismos de evaluacion y seguimiento
en funcién del cumplimiento de las actuaciones definidas.

Objetivos Especificos

£l presente programa tiene los siguientes objetivos especificos:
|dentificar en forma permanente y oportuna los factores de riesgo en transito.

Generar las estrategias de intervencion para prevenir los incidentes de transito.

Desarrollar actividades de concientizacion y de sensibilizacién que promuevan la
formacion integral en seguridad vial, transmitiendo conocimientos, habilidades y
comportamientos seguros.

Establecer mecanismos de proteccion de los conductores cuando se ejecuten tareas
gue impliquen riesgo de seguridad vial.

5.31.6. ALCANCE

5.31.6.1.

Las actividades contempladas en este Plan de Seguridad Vial aplican a todos los
empleados propios y contratistas de la empresa COREMAR que desarrollan funciones
movilizandose en vehiculos automotores de la empresa, subcontratados o autorizadas
por ia misma para su funcionamiento.

5.31.7. MARCO TEQRICO
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531.7.1. Conceptos

5.31.7.1.1. Plan de seguridad vial :
Es el instrumento de planificacién que consignade en un documento contiere las

acciones, mecanismos, estrategias y medidas que deberan adoptar las diferentes
entidades, organizaciones o empresas del sector publico y privado axistentes en
Colombia. Dichas acciones estan encaminadas a alcanzar la seguridad vial como algo
inherente al ser humano y asi reducir la accidentalidad vial de los integrantes de las
organizaciones mencionadas y de no ser posible evitar, o disminuir los efectos que
puedan generar fos accidentes de transito. '

5.31.7.1.2. Definiciones Seguridad Vial: Se refiere al conjunto de acciones, mecanismos,
estrategias y medidas orientadas a la prevencién de accidentes de transito, o a anular
o disminuir los efectos de los mismos, con el objetive de proteger la vida de los
usuarios de las vias.

§.31.7.1.3. Seguridad Activa: Se refiere al conjunto de mecanismos o dispositivos del vehiculo
automotor destinados a proporcionar una mayor eficacia en la estabilidad y control del
vehiculo en marcha para disminuir el riesgo de que se produzca un accidente de
transito.

5.31.7.1.4. Seguridad Pasiva: Son los elementos del vehiculo automotor que reducen los dafios
que se pueden producir cuando un accidente de transito es inevitable y ayudan a
minimizar los posibles dafios a los ocupantes del vehiculo. '

5.31.7.1.5. Accidente de Transito; Evento generalmente involuntario, generado al menos por un
vehiculo en movimiento, que causa dafios a personas y bienes involucrados en él, e
igualmente afecta la normal circulacion de los vehiculos que se movilizan por la via o
vias comprendidas en el lugar o dentro de la zona de influencia del hecha (CNTT,
2002). o

5.31.7.1.6. Accidente de Trabajo: Todo suceso repentino que sobrevenga con causa u ocasion
del trabajo y que produzca en el trabajador una lesidn organica, una perturbacion
funcional o psiquica, una invalidez o la muerte. Asi como el que se produce duranie
la ejecucion de drdenes del empleador o contratante, durante la ejecucion de una labor
bajo su autoridad, aln por fuera del lugar y horas de trabajo; igualmente el que se
produzca durante el fraslado de los trabajadores o contratistas desde su residencia a
los lugares de trabajo y viceversa, cuando el transporte lo suministre el empleador.
(Ley 1562 de 2012 -

5.31.7.1.7. Riesgo; Es la evaluacion de las consecuencias de un peligro, expresada en términos
de probabilidad y severidad, tomando como referencia la peor condicién previsible.

5.31.7.1.8. Amenaza: Se define como Ia probabilidad de ocurrencia de un suceso potencialmente
desastroso, durante cierto periodo de tiempo en un sitio dado.

5.31.7.1.9. Vulnerabilidad: Probabilidadde afectacion, puede decirse también, de la
susceptibilidad de ser afectado por una amenaza y sucapacidad de sobreponerse.

5.31.7.1.10. Peatén: Persona que transita a pie por una via (CNTI, 2002).

6.31.7.1.11._Pasajero: Persona distinta del conductor que se transporta en un vehiculo pablico
(CNTI, 2002). T
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5.31.7.1.12. Conductor: Es la persona habilitada y capacitada técnica y tedricamente para operar
un vehiculo (CNTI1, 2002}

5.31.7.1.13. SOAT: Seguro Obligatorio de Accidentes de Transito - SOAT, el cual ampara los
daftos corporales que se causen a las personas en accidentes de transito e indemniza
a los beneficiarios o las victimas por muerte o incapacidad médica segUn el caso.

6.31.7.1.14. Estrategia: Comprende las principales orientaciones y acciones encaminadas a
lograr los objetivos de un plan. En un proceso regulable, conjunto de las reglas que
aseguran una decision éptima én cada momento.

5.31.7.1.15. Plan de Accion: Corresponde a un documento que reune el canjunto de actividades
especificas, los recursos y los plazos necesarios para alcanzar objetivos de un
proyecto, asi como tas orientaciones sobre la forma de realizar, supervisar y evaluar
las actividades. '

5.31.7.1.16. Vehiculo: Todo aparato montado sobre ruedas que permite el transporte de
personas, animales o cosas de un punto a otro por via terrestre pablica o privada
abierta al pablico (CNIT. 2002).

5.31.7.1.17. Vehiculo no Automotor: Vehiculo que se desplaza por el esfuerzo de su conductor.
5.31.7.2. MARCO LEGAL
5.31.7.3. Legislacidn / Afio Descripcion

5.31.7.3.1. Constitucién Poiitica Colombiana de 1991. Art. 24 Contempla el derecho que tiene el
colombiano de desplazarse libremente por todo el tersitorio nacional, aclarando que
estan sujetos a la intervencion y reglamentacién de las autoridades para garantia de
la seguridad y comodidad de los habitantes, especialmente de los peatones y de los
discapacitados fisicos y mentales, para la preservacion de un ambiente sano y la
proteccién del uso comuin def espacio publico.

5.31.7.3.2. Ley 769 de agosto del 2002. Articulo 56. (Modificada por Ley 1503 de 2011) Establece
como obligatoria, en la educacién Preescolar, Basica Primaria, Basica Secundaria,
la ensefianza en educacién vial de manera sistematica, de conformidad con los
objetivos y propositos sefhalados en la presente ley.

5.31.7.3.3. Ley 1383 de Marzo de 2010 Regula la circulacion de los pealones, usuarios,
pasajeros, conductores, motociclistas, ciclistas, agentes de transito y vehiculos por las
vias publicas o privadas que estan abiertas al pablico, o en las vias privadas, que
internamente circulen vehiculos; asi como la actuacién y procedimientos de las

autoridades de transito.

5.31.7.3.4. Ley 1548 de mayo de 2012 Por 1a cual se modifica ia ley 769 de 2002 y la ley 1383 de
2010 en temas de embriaguez y reincidencia y se dictan otras disposiciones

5.31.7.3.5. Ley 1503 de diciembre 29 de _2011 (Ley de Educacion en Seguridad Vial) por la que
se promueve la formacion de habitos, comportamientos, y conductas seguros en la

via,

5.31.7.3.6. Decreto 2851 de 2013 "Por el cual se reglamentan los articulos 3, 4,5,6,7,9,10,12,
13,18 Y 19 de ia Ley 1503 de 2011 y se dictan otras disposiciones"

5.31.7.3.7. Resolucién 1565 de 2014Por la cual se expide [a Guia metodolégica para la
elaboracion del Plan Estratégico de Seguridad Vial.
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5.31.7.3.8. Decreto 1079 de 2015Por medio del cual se expide el decreto (nico reglamentario
para el sector transporte. '

5.31.7.4. PLANEACICN DEL SVE
5.31.7.5. POLITICA DE SEGURIDAD VIAL

5.31.7.5.1. La organizacion COREMARIne come compromise y responsablhdad organizacional,
frente a la Seguridad y Salud de sus trabajadores, el desarrollo de acciones orientadas
a la prevencién de peligros en seguridad vial, parliendo del principio que es
responsabilidad del trabajador buscar siempre su integridad y "auto cuidado por
encima de cualquier circunstancia que pudiera presentarse durante su movilizacion,
dando cumplimiento a las disposiciones legales relacionadas con normas de fransito
y procedimientos de trabajo seguro, establecidos por la organizacion.

5.31.7.5.2. El alcance de esta responsabilidad se define para los niveles administrativos y
operativos de la organizacion que durante su movilizacion hacen uso de diferentes
medios de transporte para dar cumplimiento integral de sus funciones. La prevencion
de accidentes de transito es una prioridad para nuestra compafiia, por esta razon:

5.31.7.5.3. Todos los empleados de ia organizacion que desarrollan labores mediante el uso de
diferentes medios de movilizacién deben cumplir con las directrices definidas por el
estado y la organizacion, y cualquier incumplimiento de estos o los aspectos legales
seran responsabilidad del infractor, por tal razon debera respetar los limites de
velocidad establecidos dentro del en los articulos 106 y 107 del Capitulo [X de la Ley
769 de 2002, usar el cinturdén de seguridad obligatoriamente de acuerdo al articulo 82
de la Ley 769 de 2002, Esta prohibido e! uso de teléfonos celulares o cualquier otro
dispositivo que pueda distraer al conductor.

5.31.7.5.4. El uso de los medios de {ransporte de la organizacion esta restringido tnicamente al
personal trabajador. Esta prohibido movilizar personal ajenc a la empresa en este tipo
de vehiculos ¢ contratados por la empresa. De igual forma esta prohibido utilizar estos
medios de transporte, para realizar diligencias de tipo personal. Es responsabilidad
del trabajador, las consecuencias que se presentaran por un evento indeseado al
incumplir con esta directriz,

5.31.7.5.5. La organizacion suministrara todos los elementos a su alcance para realizar acciones
de prevencién y mitigacion frente a la ocurrencia de eventos asociados a este factor
de riesgo y es compromisc del trabajador hacer parte y participar

5.31.7.5.6. Gerente

5.31.7.6. RESPONSABILIDADES

8.31.7.6.1. Actores Funciones y Responsabilidades GerenteLiderar el proceso de creacion e
implementacion del Plan Estratégico de Seguridad Vial.

5.31.7.6.2. Involucrar un representanie de cada area de la organizacion. Definir los roles y
funciones de cada integrante de la crganizacién, a efectos de cumpllr fos objetivos
trazados en el Plan Estratégico de Seguridad Vial.

5.31.7.6.3._Implicarse en su financiacion, asegurando el presupuesto necesario para la
implantacion de [as diferentes medidas que se vayan a adoptar.

5.31.7.6.4. Establecer un proceso agil,dinamico y eficaz de participacion de los trabajadores.




RgsoLucu’)N Mo & f DE2019 . Hoja No. 142

“Por Ia cual se aprueba el Reglamento de Co_ndiciones Técnicas de Operacién Portuaria de
ja SOCIEDAD PORTUARIA COREMAR SHORE BASE S.A. en virtud del Contrato de
Concesién Portuaria No. 002 de 20 de agosto de 2015”

5.31.7.6.5. Garantizar a los grupos de trabéjo el tiempo que precisen para sus reuniones.

5.31.7.6.6. Adoptar las decisiones oportunas que hagan posible que se Heven a buen término ias
medidas que se propongan.

5.31.7.6.7. Garantizar que el personal que labora en cada area cumpla con lo establecido en
el Plan Estratégico de Seguridad Vialy los documentos relacionados aplicables.

5.31.7.6.8. Comité de Seguridad Vial F’Iantéar, disefiar, implementar y medir las acciones que
permitan generar conciencia entre el personal y lograr objetivos a favor de la seguridad
vial. '

5.31.7.6.9. Hacer seguimientos a las acciones formutadas con el fin de medir la eficacia de estas.

5.31.7.6.10. Generar informes de gestion periddicos en temas referentes al Plan Estratégico de
Seguridad Vial.

5.31.7.6.11. Recibir y hacer gestion de los héliazgos detectados por los conductores.

5.31.7.6.12. Lider de seguridad industrial Coordinar la gjecucion de las capacitaciones y
entrenamientos referentes a seguridad vial.

5.31.7.6.13. Coordinar la ejecucién de los exdmenes medicos ocupacicnales de Ingreso,
periddicos y retiro de los conductores.

5.31.7.6.14. Hacer seguimientos a las pruebas psicomotrices y psicotécnicas para los
conductores. '

5.31.7.6.15. Recibir y recopilar informacion sobre los resultados del PESV.
5.31.7.6.16. Realizar las investigaciones de los accidentes y casi-accidentes de trabajo.
5.21.7.6.17. Presentar informes a la gerencia u oiras paries interesadas cuando sea necesario,

5.31.7.6.18. Recibir la informacién de las inspecciones pre-operacionales de los vehiculos,
realizada por el personal al que se e encuentra asignado. Coordinador de
Operaciones / Encargado de Mantenimiento Llevar un inventario actualizado de los
vehicuos que se encuentran operando y los responsables a los que son asignados.

5.31.7.6.19. Coordinar la ejecucidn de los mantenimientos preventivos / correclivos de los
vehiculos automotores y no automotores. Ejecutar las inspecciones. de verificacion

mensual del estado de ios vehiculos.
5.31.7.6.20. Realizar la verificacion de los mantenimientos correctivos de los vehiculos.

5.31.7.6.21. Realizar las solicitudes de compra de repuestos y ofros insumos necesarios para la
ejecucion de tos mantenimientos. '

5.31.7.6.22. Hacer seguimiento a la ejecucion revisiones técnico mecanicas de los vehiculos.
Lider Seguridad industrial / Supervisor HSE Verifica el cumplimiento de las normas de
seguridad y estandares establecidas en el PESV por parte de los trabajadores.
Ejecutan las observaciones de comportamiento a los conductores y operadores de
vehiculos. Verifican el diligenciamiento de los formatos de inspecciones pre-
operacionales de los vehiculos. Verificar et uso y el estado de los elementos de

[}

bl
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proteccion personal de los actores. Apoya el proceso de diagnostico inicial y
actualizacién de informacion del personal.

5.31.7.6.23. Conductores / operadoresParticipar en las actividades de capacitacion y
entrenamiento en seguridad vial programadas por la empresa. Cumplir con las
directrices de segquridad vial establecidas por la empresa, Reportar ¢l estado de
condiciones de salud; Reportar el estado de los vehicuios, Realizarlas inspecciones
pre-operacionales de los vehiculos. :

5.31.7.7. COMITE DE SEGURIDAD VIAL _
: COREMAR, debera conformar un comité de Seguridad Vial el cual tiene comeo funcion

principal la coordinacion entre todos Jos involucrados y cuyo objetivo sera plantear,
disefiar, implementar y medir las acciones que permitan generar conciencia entre el
persanal y lograr objetivos a favor de la seguridad vial en la empresa y la vida cotidiana
de sus integrantes. '

El nombramiento del comité se realizard por medio de un acta de nombramiento
(Anexo 1). Este comité deberd estar integrado por el siguiente personal de la empresa:

5.31.7.7.1. Areas Cargos Gerencia Gerente
5.31.7.7.2. SGiLider de seguridad industrial Supervisores HSE / Lider seguridad industrial

5.31.7.7.3.Operaciones / Mantenimiento Coordinador de Operaciones / Encargado de
Mantenimiento RRHH Coordinador de Gestion Humano -

5.31.7.8. DIAGNOSTICO INICIAL DE SEGURIDAD VIAL
5.31.7.9. CARACTERIZACION DE LA EMPRESA

5.31.7.9.1. Razon Social COREMARCOREMAR Actividad Econémica Empresa destinada a  la
prestacién de servicios de operaciones maritimas y portuarias. Ubicacion de la
Empresa Palermo, Magdalena, Colombia. :

5.31.7.9.2. Vehiculos Utilizados PSP Coremar Servicies Portuarios Coremar & —Volcos

5.31.7.9.3. 5 - Montacargas

5.31.7.9.4. 4 - Camionetas Pickup6 — Camionetas Pickup 1— Camionetas Pickup Numero de
Trabajadores (Conductores) PSP Coremar Servicios Portuarios Coremar 96 1.

5.31.7.9.5. Numero de Trabajadores con Vehiculos propios {Autorizados) PSP Coremar Servicios
Portuarios Coremar 7 4.

5.31.7.10. RECOLECCION DE LA INFORMACION En esta etapa la empresa debe realizar un
andlisis sobre su contexto, sobre sus-actividades, su personal, desplazamientos,
infraestructura y todos aquellos riesgos se entienden, afectan a la organizacion desde
la Seguridad Vial, Se realizara una recoleccion de la informacion necesaria para el
desarrollo del diagnostico mediante el Anexo Il — Encuesta de Seguridad Vial, el cual
debera ser aplicado por cada trabajador que utilice vehiculos para la ejecucion de sus
funciones. '

£.31.7.10.1.Se revi_saré los indicadores de accidentalidad o investigaciones de afios anteriores,
con el fin de conocer antecedentes de accidentes viales durante Ia ejecucion de
actividades. '
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5.31.7.10.2. Revisar repories de actos y condiciones inseguras donde se evidencie el mal estado
de condiciones o vehiculos.

5.31.7.10.3. Revisar los indicadores de colbertura y eficacia del Programa del Plan Estratégico de
Seguridad Vial.

5.31.7.11. CONSOLIDACION DE LA INFORMACION

5.31.7.11.1. Una vez recolectada la informacién se deberd realizar un analisis del contexto de la
situacién de ia organizacion, con el fin de poder caracterizar e identificar la realidad
de los desplazamientos, esta informacion sera la entrada para el plan de trabajo

5.31.7.11.2. ELABORACION MATRIZ DE RIESGOS DE SEGURIDAD VIAL EI comité de
Seguridad Vial de la empresa COREMARCOREMAR, debera realizar una
identificacion de fos peligros y los riesgos a los que se van a encontrar expuestos los
trabajadores que realizan actividades de movilizacion en automotores, teniendo en
cuenta la siguiente informacién:

5.31.7.11.3.Clasificar el persona! segun su rol dentro de la empresa (administrativo, técnico,
comercial, etc.}.

5.31.7.11.4. Clasificacion de las personas en relacion con su rol dentro de la via (conductor,
pealén, pasajero)

5.31.7.11.5. Establecer un listado de conductas en la conduccion y su entorno para cada uno, de
acuerdo con ja naturaleza de frabajo y su nivel de exposicion al riesgo.

5.31.7.11.6. Asignar un nivel de riesgo para cada variable, Ejemplo: Alto, Medio, Bajo La
informacion de la evaluacion de riesgo por cargos se debera plasmar en la matriz de
identificacién de riesgos de seguridad vial — Anexo Ill, la cual servira como elemento
de entrada para la actualizacion de la Matriz de Identificacion de Peligros Valoracion
y Control de Riesgos.

5.31.7.12. ELABORACION DEL PESV

5.31.7.12.1. DEFINIR OBJETIVO SHORE BASE , busca mantener en cerc (0} los indices de
accidentalidad en seguridad vial que se relacionen con conductores, peatones y
tripulantes, de los cuales se genere lesiones personales y/o enfermedades laborales
al personal expuesto, como también dafios a la propiedad de la empresa o terceros.

5.31.7.12.2. Garantizar la aplicacién eficaz del entrenamiento, planes de induccion del talento
humano, y el aseguramiento de la conformidad de los resultados, referentes a temas
de sequridad vial. Garantizar gue los vehiculos que se utilizan para la prestacion del
servicio de transporte de personal, se encuentren en buen estado y sean seguros para
la ejecucién de la labor contratada.

531.7.13. ACCIONES DE CONTROL Las acciones de control establecidas por
COREMARCOREMAR, son las siguientes:

5.31.7.13.1. COMPORTAMIENTO HUMANO A actividad Contenido

5.31.7.13.2. Contratacion del Personal Seleccionar a aspirantes con los documentos establecidos
e indicados.

5.31.7.13.3. Verificacidn de los antecedentés y documentaciéndel aspirante Examenes medicos
de ingreso, periodicos y retiro.
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5.31.7.13.4. Examenes psicométricos Pruebas tedricas y practicas de conocimiento.

5.31.7.13.5. Documentacion del Personal Armar carpetas por irabajadores con toda su
documentacion. Actualizar de manera peritdica la documentacion del conductor.

5.31.7.13.6. Capacitacion y Entrenamiento Incluir el analisis de todos los factores de riesgo
Sensibilizar en la adopcion de buenas practicas y :

5.31.7.13.7. conductas seguras de movilidad. lnc!_uir_ temas sobre la normatividad vigente

5.31.7.13.8. Observacién de Comportamientc Ejecutar observaciones de _comportamiento
periddicas al personal conductor.

5.31.7.13.9. Ejecutar acciones de mejora establecidas en los planes de accién generados.
Elementos de Proteccién Personal Seleccionarlos de acuerdo con el tipo de vehiculo
que se va a conducir.

5.31.7.13.10. Capacitér al personal para el uso adecuado de los EPI Establecer periodos y
politicas para la verificacién del estado de los EPI

5.31.7.13.11. Que los EPP, cumplan con la exigencia minimas de calidad, segln lo establecido
por [a ley y normatividad _

5.31.7.13.12. Programa de la Politica de Control de Censumo de Alcohol y DrogasPruebas de
Alcoholimetrias _ :

5.31.7.13.13. Pruebas de Alcoholemia

5.31.7.13.14. Calibracion y mantenimiento de los equipos de Alcoholimetria. Politicas de
Regulacion de la Empresa Politicas de control de alcohol y drogas.

5.31.7.13.15. Regulacion de horas de conduccién y descanso. Regulacion de la velocidad.

5.31.7.13.16. Uso del cinturén de seguridad. Politica de no uso de equipos de comunicaciones
mdviles mientras se conduce Ver desarrollo y descripcion de las -actividades en el
Anexo |A — Instructivo de Gestidn del Personai :

5.31.7.14. COMPORTAMIENTO HUMANO
5.31.7.14.1. Actividad Contenido Inspecciones de Vehiculos Inspecciones pré-operacionales.

5.31.7.14.2. Inspecciones técnicas Mantenimiento de VehiculosContar con una hoja de vida del
equipo Contar con un plan de mantenimiento preventivo para cada vehiculo,

5.31.7.14.3. Contar con los registros de mantenimiento de los vehiculos. Para vehiculos
contratados se debera solicitar estos documentos y los registros de manfenimiento a
la empresa que suministra el automotor. o

5.31.7.14.4. Documentacién del Vehiculo y del Plan de Mantenimiento Tene en una carpeta toda
la documentacion referente al vehiculo Ver desarrolio y descripcion de las actividades
en el Anexo B — Instructivo de Gestion Vehiculo Seguro

5.31.7.14.5. ANALISIS DE RUTAS EXTERNAS El Comité de Seguridad Vial, en companfia con el
' responsable del Programa Estratégico de Seguridad Vial (PESVY), debera realizar una
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actualizacion periddica del diagndstice del estado de ta malla vial que normalmente
transitan los funcionarios de COREMARCOREMAR, con el objetiva de identificar:

5.31.7.14.6. Trayectcs seguros Obras en una ruta determinada

5.31.7.14.7. Sefalizacion de aproximacién cuando se tenga ingreso y salida de vehiculos
Sefalizacion de lugares donde se ha producido anteriormente un accidente de transito
Vias defectuosas o de especial precaucion.

5.31.7.14.8.Esta informacion recopilada en este analisis deberd ser comunicada a los
trabajadores con el objetivo de dar a conocer las areas con mayores riesgos de
accidentes o en mal estado y se debera ser actualizada cada vez que sea necesario.
Ver Anexo — Informe de Rutas SLM y Anexo — Informe Palermo (Moviiidad)

5.31.7.14.9. ANALIZAR LAS MEJORES PRACTICAS SHORE BASE, de manera periodica
realizara una medicion de la eficacia de las acciones de control implementadas por la
empresa, con el fin de evidenciar si las estrategias, canales de comunicacion son los
adecuados para generar la conciencia y cultura vial entre los trabajadores. Estos
andlisis de las actividades se realizaran después de haberse ejecutado la accidn de
control, dejando el tiempo suficiente para la recopilacién de informacién que permita
el analisis.

5.31.7.14.10. IMPLEMENTACION EL PESV Este pian de trabajo deberd ser realizado de manera
anual, con el fin de garantizar una ¢ptima gestion en prevencién para el riesgo de
seguridad vial, se debera registrar en el Anexo IV — Plan de Trabajo Anual.

5.31.7.14.11. Para realizar fa elabaracién de este pian de trabajo se deberd tener en cuenta las
siguientes actividades: Resuitados de diagnéstico iniciales

5.31.7.14.12. Priorizacién de matriz de riesgo de seguridad vial Resultados de auditorias al
cumplimiento del plan de seguridad vial '

5.31.7.14.13. Resultado del andlisis de rutas externas Programacion de actividades de seleccion
de personal, tales como, capacitaciones, examenes medicos ocupacionales,
evaluaciones tedricas y practicas de conduccion, observaciones de comportamiento.
Ver Anexo IA — Instructivo Gestidén de Personal

5.31.7.14.14. Programacion de actividades de gestion de los vehiculos automotores, tales como,
mantenimientos correctivos y preventivos, inspecciones de periédicas de los
vehiculos, pruebas técnicas de los mimos. Ver Anexo [B — Instructivo Gestidon de
Vehiculos Resultados de los indicadores de gestion del plan estratégico de seguridad
vial.

5.31.7.15. SEGUIMIENTO Y EVALUACION
5.31.7.16. INDICADICADORES DE GESTION

5.31.7.16.1. El responsable del PESV, debera realizar seguimiento al resultado de los indicadores
(actividad y resultado), este seguimiento se debera realizar de manera periodica,
ademés se realizaran analisis de tendencia de los resuitados de estos indicadores.

5.31.7.16.2. Para tal fin la organizacion ha definido los siguientes indicadores: Indicadores de
Resultado

5.31.7.16.3. Los cuales seran los encargados de medir la eficacia de las acciones _tomadas, con
las cuales se busca la mitigacién y/o eliminacién de los riesgos asociados con 10s
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riesgos de seguridad vial que puedan 'generar accidentes de trabajo con lesiones
personales, dafios a la propiedad o victimas fatales durante la gjecucion de la
actividad de COREMARCOREMAR

5.31.7.16.4. Nombre del indicador
5.31.7.16.5. Férmula
5.31.7.16.5. Periodicidad

5.31.7.16.7.Namero de incidentes de transito en el Mes incidentes de transito en el periodo)
Mensual S Namero # de accidentes de transito en el mesy i # de Accidentes de
transito en el periodo) Mensual

5.31.7.16.8. Tasa de accidentalidad vehicular (# de AT de transite en el periodo)/(# de personas
expuestas al riesgo) x100 Mensual :

5.31.7.16.9. Impacto econdmico de los incidentes de transito (Gastos generados en el periodo
por IT de Transito)/(Monto del presupuesto asignado en el periodo) x100 Mensual

5.31.7.16.10. Cumplimiento del programa de inspecciones# de Vehiculos inspeccionados en el
periodo)/(# de Vehiculos programados para inspeccion el periodo) X100 Mensual

5.31.7.16.11. Periodicidad Personal formado en seguridad vial (# de person_és formadas en SV
en el periodo)/(# de personas programadas para formacion SV en el perioda) x100

5.31.7.16.12. Mensual Cumplimiento programas de mantenimiento (# de mantenimientos
ejecutados en el Periodo)/(# de mantenimientos programados en el periodo) x100

5.31.7.16.13. Mensual La periodicidad de calculo y seguimiento a los indicadores serd mensual,
mientras que los analisis de tendencia del resultado de los indicadores se realizara de
manera semestral, este andiisis deberd quedar plasmado en un infarme de gestion.

5.31.7.16.14. AUDITORIA INTERNA AL PESV El responsable del PEVS de
COREMARCOREMAR, debera programar auditorias infernas y/o externas que le
permitan la verificacion del cumplimiento del PESV de manera periddica.

5.31.7.16.15. Estas auditorias deberan ser programadas dentro del programa de auditorias
general de COREMARCOREMAR, en estas auditorias deberan revisar y verificar:
Gestion y compromiso de la alta direccién, como el de los miembros de comité de
Seguridad Vial, el responsable del PESV y demds personas con responsabilidades en
el PEVS :

5.31.7.16.16. Cumplimiento del plan de trabajo anual de la organizacion. Todas aquellas
actividades relacionadas con el comportamiento humano, que hayan sido
establecidas por la empresa como mecanismo de conirol de riesgos de seguridad vial

5.31.7.16.17. El cumplimiento de gestion del programa de mantenimientos preventivos y contrel
de documentacion de los vehicules de la empresa. La verificacion de los analisis y el
seguimiento al estado de las condiciones de la infraesiructura externa de la red viai.

5.31.7.16.18. Procesos de atencion de victimas en caso de accidentes de transito. Para esto se
generara un informe en el cual se detallaran las no conformidades, las observaciones
y recomendaciones, del proceso de planificacion, implementacién y seguimiento del
Plan Estratégico de Seguridad Vial.
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5.31.7.17. ATENCION DE VICTIMAS
5.31.7.18. PROCEDIMIENTO EN CASO DE ACCIDENTES DE TRANSITO

5.31.7.18.1. OBJETIVO Establecer los pasos y acciones necesarios para actuar de manera
oportuna y eficiente frente a la ocurrencia de accidentes de transito que pueda generar
un impacto significativo en personas.

5.31.7.18.2. ALCANCE Este procedimiento se aplicara en caso de accidentes de fransito a todas
las actividades, tareas y procesos que se llevaran a cabo en los Puntos de Trabajo de
SHORE BASE.

5.31.7.18.3. RESPONSABLE Director de Emergencia / Jefe de Brigadas

5.31.7.18.4. MATERIALES E INSUMOS: Alarma, equipos de comunicacién, vehiculos de
trasporte, Botiquin de Primeros Auxilios. )

5.31.7.18.5. PASOS PARA CONTENER LA EMERGENCIA RESPONSABLE
5.31.7.18.6. ACCION

5.31.7.18.6.1. 'Cu_a!quier trabajador o visitante involucrado en el Accidente Active los servicios de
emergencias

5.31.7.18.6.2. Reportar de Inmediato toda situacién anormal a su jefe inmediato o Director de la
Emergencia ademas a la ceniral de monitoreo.Conservar la calma durante los
- hechos y buscar ayuda lo antes posible.

5.31.7.18.6.3. No abandone la escena. No mueva el vehiculo del lugar del choque ¢ permita que
la-otra personal lo haga. Asegure la escena del accidente.

5.31.7.18.6.4. Jefe de Brigadistas Se debera dirigir hasta gar del siniestro apenas reciba el aviso
de 1a emergencia.EvalUa la magnitud de la emergencia mediante una inspeccion
en el lugar.

5.31.7.18.6.5. El Jefe de Brigadas informa al Director de Emergencias de dafios generados y la
magnitud de estos, en cuanto a instalaciones, equipos y personas.

5.31.7.18.8.6. Realizar el proceso de comunicacién con el Director de la emergencia.Da las
directrices al personal de la brigada para la actuacion del personal en caso de que
la emergencia sea dentro o cerca de las instalaciones.

5.31.7.18.6.7. Director de Emergencias Dependiendo de ia situacion decide la activacion de las
brigadas de emergencias (grupos de apoyo, evagcuacion, contraincendios y
primeros auxilios}). .

5.31.7.18.6.8. Informa al Jefe de Brigadas de la emergencia.Decide dar [a orden al grupo de
apoyo interno para que solicite ayuda a los organismos de socofro
carrespondientes (Bomberos, Cruz Roja, Policia, etc.). al igual que al DATT y la
empresa de aseguradora.De ser necesario se desplazara hasta el lugar de la

emergencia.

531.7.18.6.9. .E'irigada de Evacuacién y Rescate En caso de que la emergencia sea dentro de
las instalaciones, se debera:Verifica que todo el personai haya evacuado el area

del accidente.
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5.31.7.18.6.10.Asegura la escena del accidente, sin permitir el ingreso de curiosos. Apoyar las
actividades de extraccion de personas lesionadas o heridas.

5.31.7.18.6.11.Brigada Contra Incendios En caso de que la emergencia sea dentro de las
instalaciones, se debera:

5.31.7.18.6.12.Proceden a controlar el conato de incendio. Apoya la verificacion de las areas de
trabajo. :

5.31.7.18.6.13.Comunica el control de la emergencia al Jefe de Brigadas. Coordinan operacion
de control con ayuda de los organismos externas. De lo contrario, evacuan al punio
de reunion (por ser una brigada |n5|p|ente solo s para la contencién de incendio).

5.31.7.18.6.14. Apoyara la busqueda y extraccion de personas lesionados o herrdas Brigada de
primeros Auxilios En caso de que la emergencia sea dentro de las instalaciones,
se debera:

5.31.7.18.6.15.5e debera buscar a personas heridas o lesionadas. Prestarle atencion primaria a
personas lesionadas. Transportar a la personas heridas o afectadas hacia el centro

de atencion de victimas. Entregar al personal lesionado a los paramédicos o
médicos que reciban al paciente para suministrarle atencién medica avanzada.

5.31.7.18.6.16.ANEXCS

5.31.7.18.6.17_Anexo |A - Instructivo Gestion de Personal

5.31.7.18.6.18.Anexo B — Instructivo Gestion de Vehiculos

5.31.7.18.6.19.Anexo | — Acta de Nombramiento Comité de Seguridad Vial

5.31.7.18.6.20.Anexo (| - Encuesta de Seguridad Vial

5.31.7.18.6.21.Anexo |l — Matriz de Riesgos Seguridad Vial

5.31.7.18.6.22.Anexo |V — Plan de Trabajo Anual

5.31.7.18.6.23. Anexo — Informe Palermo (Movilidad)

5.31.7.18.6.24.Anexo — Informe de Rutas SLM

5.31.7.18.6.25. Anexo — Informe Palermo (Seﬁa[izacién Vial)

5.31.7.18.6.26.Los vehiculos terrestres que eniren a las instalaciones del Terminal seran
debidamente requisados; la empresa transportadora asumira los riesgos mientras
el vehiculo se encuentre en las instalaciones y respondera por sus actos.
lgualmente,.a la salida de los vehiculos del Terminal, estos seran requisados.

5.31.7.18.6.27.La velocidad maxima de circulacion de vehiculos dentro de.las insfalaciones .no
puede ser superior a 20 km/h, y sélo se puede transitar por las zonas autorizadas
y demarcadas por la Base.

5.32. Protocolo para la identificacion de personas, equipos y cargas

5.321.El personal que ingresa al terminal deberd portar en un lugar visible el carnet de

identificacién suministrado por la instalacion durante todo el tiempo que permanezca el
trabajador en el puerto, el carnet es de uso personal e intransferible. -
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La persona que se encuentre en la terminal sin portar el carné de identificacion sera
sancionada con suspension temporal de ingreso al puerlo durante el tiempo que
determine la terminal.

Protocolos de seguridad en prevencién de accidentes y de seguridad industrial
para las instalaciones que se encuentran en via de construccion

Para la recoleccién de la informacion se utiliza ia metodologia de las 4P asi:

POSICION (position): se hace énfasis en el lugar de ocurrencia, la ubicacion del
trabajador, tas herramientas o los materiales. Es muy importante tener claridad de la
posicidn exacta en la que se encontraba ef trabajador involucrado en el suceso: de pie,
sentado, de frente a la maquina, con la cara hacia un iado, agachado. El detalle perfecto
aportara elementos fundamentales en la investigacion.

PERSONAS (people): indicar los trabajador(es) lesionados, testigos, jefe inmediato, jefe
de mantenimiento, otros. Se debe buscar una completa version de los hechos en las
personas que observaron el evento. Adicionaimente, es muy atil comparar los habitos de
trabajo de la persona accidentada con fos de otros compafieros que desempefien la
misma funcidn. También consultartes a otros empleados que hayan sufrido incidentes o
accidentes similares por las medidas de seguridad que estan aplicando y los resuliados
arrojados. Revisar condiciones de salud antes y después de incidente de los trabajador(s)
lesionados, condiciones familiares. Esta informacidn ayudara a mejorar el nivel de
estandarizacién.

PARTES (parts): herramientas, equipos o maquinas, el disefio del puesto de trabajo y
demas ‘materiales. Se debe averiguar y encontrar los elementos que influyeron en el
incidente. :

DOCUMENTOS (papers): se refiere a los procedimientos documentados, normas de
seguridad, registros, asi como otras evidencias. Se debe revisar a documentacion del
proceso operativo, las normas de HSE, los estandares de operacidn, los permisos de
trabajo, ATS, listas de inspeccion, entre otra documentacitn, teniendo la precaucién de
llegar hasta el punto de analizar si los mensajes documentados son lo suficientemente

claros.

Asi mismo se tendra en cuenta para la investigacion de enfermedad laboral: diagnéstico
general de condiciones de salud, resultado de examenes médicos de ingreso, resultado
de examenes periddicos, resultado de exdmenes médicos de retiro (si aplica), autoreporie
de condiciones de salud (si los hay), historia de atenciones en ei CAEM, reporte de
ausentisma y en general cualquier soporte que evidencie que el trabajador haya
manifestado con anterioridad sintomas y/o signos de la enfermedad.

La visita al sitio del accidente debe ser lo mas pronto posible y procurar que no se mueva
nada del lugar si no es para la atencién del accidentado y/o del control de la emergencia.

Tomar nota de las condiciones existentes y si es posible ir acompafado de una persona
que conoczca las actividades que se desarrollan en el area para que le informe acerca del
funcionamiento de los equipos, tareas que se desarrollan y las condiciones adversas que

debe afroniar el trabajador del area. .

La visita al sitio del accidente es obligatoria excepto en accidentes de origen social en
zonas de alta peligrosidad.

5.33.10. Entrevistar a las personas que presenciaron el accidente teniendo en cuenta:
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5.33.11. * Citar a entrevista a la mayor brevedad para evitar que los testigos se rednan para
ponerse de acuerdo en la versién. _

§.33.12. * Entrevistar a cada uno por separado.
5.33.13. * Asumir una actitud amistosa que le de confianza al entrevistado.

5.33.14. * Explicar, antes de iniciar, que el objetivo de la entrevista es establecer las causas del
accidente y que su version no lo compromete y que si no lo considera necesario no se
registrara su nombre. ' -

5.33.15. *Invitar al testigo a relatar los acontecimientos ocurridos. Hagale preguntas como: -
. Cudl es la actividad que se desarrolla en el lugar?; - ,COomo se hace?; - ¢ Qué sugiere
para evitar este tipo de accidentes?; - ;Qué inquietudes tiene sobre el desarrollo el
proceso?; - ¢Cudles son los mecanismos de proteccion que existen?: - ¢cualquier otro
detalle que considere puede haber influide en el proceso? :

5.33.16. * Permitir gue el testigo hable sin interrumpirlo y tome nota de cada detalle. Lea o que
ha contestado para que le confirme.

5.33.17. * No pedir confirmacion de las versiones de otros testigos.

5.33.18. Diligenciar el formato HSEQ1-F-100: Reporte de Incidente y enviarlo al gerente de
unidad de negocio dentro de las 48 horas de ocurrido el evento.

5.33.19. * Estas entrevistas deben quedar consignadas en el formato HSEQ1-F-28 version libre.
Estas versiones libres deben estar el dia de la reunién de investigacion de incidentes.

5.33.20. Es importante elaborar un croquis del sitio donde ocurrié del accidente para facilitar la
descripcién de los hechos y la realizar una evaluacion de todos los elementos de trabajo
utilizados en el puesto de trabajo. (equipos, maquinarias, materiales, etc.). También se
debe relacionar caracteristicas del entorno como ruido, iluminacién, ventilacion, efc.

5.33.21. Citar por medio de un e-mail la reunién para la investigacion del incidente. Esta reunion
debe ser liderada por el responsable del area de acuerdo 2 la unidad de negocio (director
de &rea). El responsable HSE previamente tendra impresos o en.medio magnetico el
reporte de incidente HSEQ1-F-100; las versiones libres tomadas a los testigos HSEQ1-F-
26. En la reunion de investigacion de incidentes todos los asistentes firmaran el acta de
reunién bajo el formato HSEQ1-F-30 y terminada la reunién debera salir de esta la
investigacion de accidentes e incidentes de trabajo y ambientales HSEQ1-F-01 junto con
la leccion aprendida bajo el formato HSEQ1-F-68.

5.33.22, En la piramide que se relaciona se muestra la categorizacion de ios incidenies y/o
enfermedades de acuerdo a su lesién e impacto.

5.33.23. De acuerdo a esta piramide se utiliza la metodologia de investigacion:

5.33.23.1. Para Fatalidades, incidentes con lesidon incapacitantes mayor a' 15 dias, incidentes
con trabajo restrictivo, ambientales mayores, vehiculos mayores e incidentes a la
propiedad con mecanismo repetitivo se utilizara el Tap Root.

5.33.23.2. Para incidentes a la propiedad, incidentes con lesion incapacitantes menor a 15 dias,
incidentes sin lesion, enfermedad laboral en evaluacidn por la ARL se uliliza el
diagrama causa — efecto y/a 5 porqués. ' '
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Para near miss, incidentes de primeros auxilios, ambientales menores y vehiculos
menores se utiliza el arbol de causas, diagrama causa — efecto y/o & porqués.

5.33.23.3.

5.33.23.4.

£.33.23.5.

5.33.23.6.

533.23.7.

5.33.23.8.

5.33.23.9.

De acuerdo a la metedologia seleccionada asi se realizara el andlisis de causas.

Recomendaciones de las acciones preventivas para la toma de medidas correctivas:
A partir de las causas ya determinadas se establecen las acciones mas convenientes
que se deben realizar. A cada causa detectada debe darse por lo menos una medida

correctiva.

Estas medidas correctivas se generan con respecto a:
*Correcciones técnicas -

*Acciones formativas e informativas.

*Acciones sobre la organizacién det trabajo y sobre le prevencion.

Informacion generada de las investigaciones

Una vez investigado el incidente se debe informar al personal en general de las causas
y planes de accién generados de los incidentes. La divulgacién se realiza por medio
de reuniones de 5 minutos y lecciones aprendidas.

Todas las investigaciones deben ser impresas y contener la siguiente informacion:

5.33.23.10. FURAL / FUREL :

Formato de investigacion de incidentes - HSEQ1-F-01 Formato de investigacion de
enfermedad laboral Versién libre —- HSEQ1-F-26 Reporte de la realizacion de la prueba
de alcohol y drogas Acta de reunién de la investigacion del incidente Copias de
entrevistas Leccién aprendida HSEQ1-F-68 Soportes de toda la informacion
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recolectada (listas de chequeo, planos, etc) Soporte de los cierres de las acciones
generadas el plan de accion Todas las investigaciones deben estar firmadas por el

representante legall :

5.33.23.11. Para el caso de obras civiles que se estén desarrollando en las instalaciones de la
base, éstas deben contar con la respectiva sefializacién y aistamiento. De igual
manera se manejaran los respectivos- permisos de trabajo que correspondan segun
las normas de seguridad industrial ya enunciadas en el presente reglamento.

5.33.23.12. Toda obra civil que se adelante dentro de las instalaciones de Sociedad COREMAR

SHORE BASE S.A., deberan contar con los respectivos estudios de ingenieria
conceptual, basica y de detalle, debidamente aprobados por la Gerencia de Proyecios

y bajo su respectiva supervision.

5332313, Las actividades deben ser programadas de manera tal que la afectacién a las
operaciones det terminal sean minimas y los riesgos estén controlados tanto para el
personal que labora en la obra comoe el que participa dentro de las cperaciones. FPara

lo anterior la comunicacién entre la Gerencia del Proyecto y la Direccidn de
operaciones sera constante y de doble via.

5.33.23.14. Enmomento la ejecucion de obras civiles deberé estar acompaiiada de un supervisor
SISO independiente y exclusivo sélo para esta actividad que estara en constante
comunicacion con el Supervisor HSE de las operaciones.

6. CAPITULO VI- REGLAS SOBRE TURNOS DE ATRAQUE, DESATRAQUE DE NAVES Y
PRELACIONES ' '

6.1. Protocolo para el anuncio, arribo y permanencia de naves.

6.1.1. Con un minimo de veinticuatro (24) horas de anticipacion al arribo de una nave, el Agente
Maritimo debe presentar al Direccién de Operaciones de Sociedad COREMAR SHORE
BASE S.A., el anuncio de llegada de embarcaciones, el cual contiene todas las
caracteristicas necesarias que permitan Ja identificacién de embarcacién a saber:

6.1.2. Nombre y nacicnalidad de la nave.

6.1.3. Tonelaje de Registro Neto (T.N.R}, y el Tbneiaje de Registro Bruto (T.B.R.).

6.1.4. Las letras de llamada.

6.1.5. Calados al arribo, eslora y manga.

6.1.6. Los nombres del Armador, Linea Maritima, charteador, capitan y Agente Maritimo.
6.1.7. Eltiempo estimado de arribo (E.T. A) y el tiempo estimado de salida (E.T.D).

6.1.8. El tonelaje de carga general o a granel y/o [a cantidad de contenedores a embarcar o
desembarcar g

6.1.9. La relaciéon de carga peligrosa a bordo para el puerto, en transito, la de transbordo y su
clasificacion, con base en el Codigo Internacional de Mercancias Peligrosas (IMO).

6.1.10. La relacion de cargas controladas.

6.1.11. Numero de pasajeros a desembarcar o embarcar,
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6.1.12. Nombre de los Operadores Portuarios nominados para la prestacidn de los servicios da
pilotaje, de remolcador, de estiba y desestiba y de transferencia de la carga.

6.1.13. Cualquier otra informacion de importancia relacionada con el manejo de la carga o la
seguridad de ta nave en el puerto.

6.1.14. Con un minimo doce (12) horas de anticipacion, al arribo de la embarcacion, el Agente
Maritimo debera presentar al Direccién de Operaciones de Sociedad COREMAR SHORE
BASE S.A., 0 a través de medios electrénicos la confirmacién de arribo de la embarcacion.

6.2. Prelaciones para el atrague
6.2.1. Prelacion en la prestacién de los servicios en el puerto.

6.2.2. La nave que haya sido anunciada y confirmada, que arribe a la boya de mar a la hora
anunciada y que haya presentado los documentos exigidos en el presente reglamento y
Manual de normas, tendra prioridad de afraque sobre las que ne hayan cumplido estos
requisitos.

6.2.3. Cuando una nave transporte vaya a transportar carga de origen animal o vegetal,
procesada o semi-procesada, susceptible de servir como vehiculo o vector de problemas
sanitarios: o las infectocontagiosas debera someterse a la inspeccion correspondiente, y
s6lo sera considerada su solicitud de atragque una vez Sociedad COREMAR SHORE
BASE S.A., reciba la conformidad escrita de las autoridades correspondientes.

6.2.4. Lasnaves 'que transporten material explosivo para el puerto deben efectuar el cargue y/o
descargue en las areas establecidas para tal fin por la Autoridad Maritima.

6.2.5. Reglas Generales sobre turnos de atraque y prelacion

6.2.6. La prelacion establecida se aplicara a las embarcaciones que hayan arribado la base
dentro del mismo periodo en 12 horas, siempre y cuando hayan confirmado su arribo,
solicitado servicios y presentado la documentacion completa y se encuentren deciaradas
en libre platica por parte de las autoridades.

6.2.7. Toda nave cualguiera que sea su nacionalidad, clasificacién, tonelaje de registro, eslora,
manga o calado, para efectos de prestacion de servicios en el Terminal Maritimo de
Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A, se sometera a la prelacion que se detalla, la
cual podra ser modificada por el Gerente General de Sociedad COREMAR SHORE BASE

S.A., de acuerdo con las condiciones operativas o de conveniencia ¢ interes regional o
nacional y previo aviso a los interesados:

6.2.7.1. Arribada forzosa

6.2.7.2. Naves de pasajeros de turismo. -

6.2.7.3. Naves con cargamento perecederd, con limitaciones para su conservacion a bordo.
6.2.7.4. Naves de Ja operacion offshore .

6.2.7.5. Naves Roll on — Roll off.

6.2.?.6; Naves porta-contenedores de servicio regular y dias fijos de recalada.

6.2.7.7. Navés porta-contenedores de servicic regulares a descargar contenedores con
cargamentos de importacién, a cargar contenedores con cargamentos de exportacion.
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6.2.7.8. Naves porta-contenedores de servicio regular.
6.2.7.9. Naves de carga general a cargar cargamentos de exportacién exclusivamente.

6.2.7.10. Naves de carga general de servicio regular a descargar cargamentos de importacion
que puedan faborar continuamente sin restriccion por fluvia y a cargar cargamentos

de exportacion. :

6.2.7.11. Naves de carga general de servicio reguiara descargar cargar_nentos de importacion
que puedan laborar continuamente sin restriccion por lluvia.

6.2.7.12. Naves de carga general a descargar cargamentos de importacion éxclusivamente.
6.2.7.13. Naves a cargar graneles solidos de Exportacion |

6.2.7.14. Naves a descargar graneles solidos de ir_npodacién _

6.2.7.15. Naves a cargar y/o descargar cargamentos de cabotaje

6.2.7.16. Las embarcaciones de guerra nacionales ¢ de bandera extranjera, buques escuela y
embarcaciones en visita oficial, cuando estas hayan sido anunciadas previamente por
la Armada Nacional, podran atracar en jos muelles del Terminal el tiempo que se
necesario para las formalidades protocolarias, el resto del tiempo deberan
permanecer en la zona de fondeo. :

6.2.8. Si a la base llega varios bugues de guerra en visita oficial, éstos se abarloaran por
Naciones. '

6.2.9. Vencido el tiempo de permanencia notificado previamente si se requiere el puesto de
atraque para otra embarcacién que Jo haya solicitado previamente, la embarcacion
atracada debera ser movilizada a otro puesto de atrague o a zona de fondeo, en [as
siguientes condiciones:

6.2.10. Asumiendo los costos de las maniobras, si no utilizé las grias disponibles en forma
continua.

6.2.11. Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., asume los castos de {as maniobras, si la
embarcacion utiizé plenay continuamente las grias disponibles.

6.2.12. Cuando se presente igualdad de condiciones para dos o més embarcaciones, se
considerara la asignacién que mas favorezca la rotacion de los puestos de atraque. En
los eventos en que se produzca alguna no-conformidad, ésta se conversara y concertara
en el Comité de Operaciones.

6.2.13. Los agentes maritimos deberan presentar la documentacién de la carga con una
antelacion minima de12 horas al arribo de la embarcacion a boya de mar y presentar por
escrito a méas tardar en el Comité de Operaciones correspondiente, el programa de trabajo
de la embarcacidn. : '

6.3. Prelaciones para el servicio de practicaje
6.3.1. La prelacidén en el servicio de practicaje estara de acuerdo con el trafico maritimo y a los

anuncios realizades por las diferenies Agencias respecto al ingrese y salida de
embarcaciones. - .
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6.4,

6.4.1.

6.4.2.

6.4.3.

€.4.4.

6.4.5,

6.4.6.

6.4.7.

6.4.8.

6.4.9.
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Asignacion de muelle

La Direccién de Operaciones de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. determinarj el
lugar de atraque de las naves teniendo en cuenta la disponibilidad de la linea de atraque,
tipo de operacion de carga y descarga, tipo de buques y su eslora, calado, areas de
almacenamiento y tiempo de operacién.

Sociedad COREMAR SHORE BASE $.A., a través del Comité de Operaciones
comunicara opertunamente a los operadores portuarios de pilotaje, remolcador y amarre,
el puesto de atraque para cada nave.

Durante las maniobras de atraque, desatraque y movilizacién, las comunicaciones para
los operadores portuarios de pilotaje, remolcador, amarre y Sociedad COREMAR SHORE
BASE S.A., se haran por radio en las frecuencias de VHF que determine Ja autoridad
maritima. Durante la maniobra, sélo podran intervenir en estos canales los operadores
portuarios que participan en la misma y Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A.
Cualguier interferencia sera investigada y sancionada por la Capitania de Puerto.

Fl fondeo de paves se hara en los sitios definidos por DIMAR quien a su vez sera la
entidad encargada de otorgar el permiso de fondeo y facturar ef uso de los fondeaderos.

Eil abarloamiento de naves o artefactos navales a unidades afracadas en muelles de

Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., podra ser autorizado por la Gerencia General,

previa solicitud de los capitanes de las motonaves o sus representantes, siempre y cuando
las circunstancias operativas lo requieran y (o permitan. Queda entendido que para estos
casos, la responsabilidad por los dafios que puedan sufrir las motonaves o los
cargamentos no seran imputables a Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A.

Por regla general las operaciones de cargue y/o descargue se efectuaran con las naves
atracadas al muelle. En casos especiales y de acuerdo con la situacién operativa la
Superintendencia General de Puertos autorizara operacicnes en zona de fondeo. Estando
la nave atracada, Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. podra autorizar el descargue
a gabarras o planchones. En este Ultimo caso la carga y el operador portuario pagaran
uso de instalaciones portuarias y el planchon ¢ gabarra pagara el servicio de Muellaje.

Todo planchén o gabarra atracada al muelle, esté o no trabajando, suministrando agua
y/o combustible a una nave, pagara a Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A,, Servicio
de Muellaje de acuerdo con |a tarifa establecida para este tipo de artefactos navales.

Con el fin de garantizar la vida atil del muelle y de su sistema de defensas, no se permitird
el atraque de embarcaciones que desplacen mas de treinta mil (30.000) toneladas y de
aquellas cuyo franco bordo sea inferior a dos (2) mefros. Para Ja maniobra de atraque, la
velocidad maxima de la nave debe ser dos metros por minuto (2 metros/minuto), con
angulo de atraque entre cero y seis grados (0 a & grados). En caso de que las condiciones
estructurales del muelle sean modificadas, estas caracteristicas y condiciones de
maniobra, pueden ser modificadas. -

Se permitira el atraque de naves que presenten verduguillos en su casco, siempre y
cuando cumplan las siguientes condiciones:

6.4.91. La motonave colocara suficientes defensas y de buen tamafic en ¢l costada de

atraque, para evitar que el verduguillo quede por encima o por debajo de la parte
exterior de las defensas del muelle al subir o bajar la marea.

6492 Al momento de la maniobra y mientras la nave permanezca atracada, la tripulacion de

la nave, debe controlar la tension de los cabos de amarre par.l:: lograr que el casco
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haga la menor presion sobre el muelle y para que las defensas colocadas por el buque
trabajen en forma adecuada.

6.4.93. Los pilotos practicos reportaran al arnbo de las motonaves aquellas gue tengan
verduguillo, para que la agencia naviera coordine con el capitan el cumplimiento de

los puntos anteriores.

6.4.10. El numero de cabos de amarre a utilizar en la maniobra de atraque dependera de la eslora
de la embarcacidn y debe haber por lo menos dos largos (uno en proa y otro en popa) y
los springs necesarios segun la longitud del buque. A cada cabo correspondera una bita
y bajo ninguna circunstancia se colocara mas de un cabo en la misma bita.

6.4.11. Bajo el anterior criterio y en la medida que los cabos se distribuyan uniformemente en el
muelle, se determinard la separacién enire embarcaciones que en nlngun caso sera
inferior a 5 metros.

6.5. Prohibiciones para las naves durante su permanencia en el terminal

8.5.1. Las naves tienen prohibido realizar cualquier actividad que se encuentire por fuera de los
parametros establecidos en el presente reglamento y que a su vez estén por fuera de las
actividades permitidas a las naves en puerto establecidas en los convenios de la OMI.

6.5.1.1. Los tripulantes de las embarcaciones tienen prohibido salir del terminal sin la debida
lista de autorizacion de ingreso emitida por la agencia maritima. En caso de ser
tripuiantes de nacionalidad extranjera no pueden salir del terminal sin el respectivo
Shore Pass.

6.5.1.2. Se prohibe realizar achiques de sentina, aguas de lastre, aguas negras mientras la
embarcacion se encuentre atracada al muelle del terminal.

6.5.1.3. Se prohibe realizar movimientos de carga o re-estibas por parte de la fripulacién del
barco, sin la debida comunicacidn a la direccion de operaciones y la supervision del
coordinadoer de operaciones.

6.5.1.4.  Se prohibe el transito de tripulantes por Ias instalaciones de la base sin los respectivos
EPP. _

6.5.1.5. Se prohibe el uso de maquinaria principal de la embarcamon §in una previa
comunicacidn con ta Direccion de Operaclones del terminal.

6.5.1.6. Se prohibe el inicio de operaciones, o cualquier otra actividad en la embarcacion, asi
como el desembarco de tripulantes sin la correspondiente Libre Platica otorgada en la
visita de autoridades.

6.6. Desatraque

6.6.1. Se ordenara el desatraque de una nave:

6.6.1.1.  Porrazones de seguridad y de orden publico.

6.6.1.2.  Por bajo rendimiento con base a los estdndares exigidos por Sociedad COREMAR
SHORE BASE S.A. imputable a las ¢ondiciones mismas de la nave, deficiencia del
Operador Portuario o condiciones de los cargamentos que no garanticen la éptima

utilizacion def atracadero. En ese caso, [a nave ocupara el (ltimo turno para el atraque
con relacidn a las naves de su tipo que se encuentren fondeadas.
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6.6.1.3.

6.6.1.4.

6.6.1.5.

6.6.1.6.

6.6.1.7.

6.6.1.8.

6.6.1.9.

6.6.1.10.

6.6.1.11.

6.6.1.12.

6.6.1.13.

6.6.1.14.

6.6.1.15.

6.6.1.16.

6.6.1.17.
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Cuando las autoridades sanitarias deiecten en los cargamentos de origen animal o
vegetal problemas fito-sanitarios.

Cuando las autoridades sanitarias lo determinen y justifiquen.

Por falta de espacio en las areas de almacenamiento administradas por Sociedad
COREMAR SHORE BASE S.A. programadas para el recibo de los cargamentios: en
este caso, los costos en que se incurra, por concepto de maniobras (servicic de
pilotaje y remolcadores), seran por cuenta de Sociedad COREMAR SHORE BASE
S.A

Por falta de disponibilidad vehicular o de otros elementos que garanticen labores
continuas en operaciones directas o de evacuacién inmediata.

Por falta o deficiencia de equipos 0 aparejos especificados.

Cuando no exista en el Terminal suficiente mercancia de exportacién debidamente
legalizada que garantice la continuidad de las operaciones. Cuando se solucione el
problema recupera su prioridad de atraque.

Cuando el agente maritimo o el capitan se nieguen sistematicamente a realizar las
maniobras que por necesidades operativas ordene Sociedad COREMAR SHORE

BASE S.A.

Cuando Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., detecte errores o inconsistencias
en la informacion que se tuvo en cuenta para determinar el atraque de la nave y no
haya sido corregida oportunamente.

Cuando Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A., encuentre gue los requisitos para
atraque no se hayan cumplido en los plazos previstos.

Cuando por acuerdo previo a sd afraque, se haya considerado esa posibilidad.

Cuando entre varias embarcaciones de un mismo tipo de carga (portacontenedores,
graneles sélidos, mercancia general, etc.), se requieran puestos de atrague para
conservar el equilibrio operative (por tipo de carga) en los puestos de atrague, se
tendran en cuenta como criterios para determinar el orden de desatraques, los
siguientes aspectos o la combinacion de ellos:

Turno de atrague, en general las Ultimas embarcaciones en atracar seran las primeras
a considerar para desatracar.

Rendimiento promedio de operacion, las embarcaciones de menor rendimiento, seran
las primeras a considerar para desatracar.

Tiempo estimado para terminar operaciones, las embarcaciones con mas tiempo para
terminar operaciones, serdn las primeras a considerar para desatracar.

Cuando a criteric de Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. se requiera por
necesidades operativas, previamente justificadas.

6.6.2. Cuando Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. curse una notificacidn de maniobra
para una embarcacion, esta notificacién se debe hacer como minimo con 2 horas de
anticipacién a la hora prevista para la maniobra.
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6.6.3. Una vez finalizadas las labores de cargue y/o descargue, la nave tiene una (1) hora para
zarpar o fondear siempre y cuando las condiciones lo permitan, salvo autorizacién de
Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. para que permanezca atracada mayor tiempo.
Si alguna nave no zarpa dentro del plazo establecido, sera responsable por cualquier
perjuicio ocasionado a Sociedad COREMAR SHORE BASE S.A. 6 a la nave programada

para atracar en ese muelle,

6.7. Orden de desatrague
6.7.1. La orden de desatraque procedera en los siguientes casos:

67.1.1. Cuando la autoridad maritima disponga el desatraque de una nave por razones de
seguridad u orden publico.

§7.1.2. Cuando las labores de cargue o descargue de una embarcacion, afecten el normal
desarrollo de las operaciones portuarias por bajo rendimiento imputable a la
embarcacion o a sus representantes, o cuando ne utilicen durante la operacion los
horarios y recursos asignados. La nave ocupara el (ltimo turno para el atraque en
relacion con las naves de su tipo fondeadas. :

67.1.3. Cuando no exista en la terminal, muelle o embarcadero, suficiente mercancia de
exportacion legalizada que garantice la continuidad de las operaciones de una nave.
Una vez se subsane la causa del desatraque, recuperara su prioridad para el atraque.

6.7.1.4. Cuando en la nave que esté atracada, la autoridad competente detecte enfermedades
infectocontagiosas y sea declarada en cuarentena, debera ser trasladada en forma
inmediata al “area de fondeo de cuarentena” establecida por la autoridad maritima. En
este evento, los autorizados, deben comunicar al comité local de proteccion de la
jurisdiccion y al Ministerio de Salud y Proteccion Social, para que cumpla con las
funciones de monitareo y evaluacién de las emergencias de salud publica segudn lo
establecido en el Reglamento Sanitario internacional (RS1 2005).

6.7.1.5. Una vez finalizadas las labores de cargue y/o descargue, la nave debera zarpar o
fondear de forma inmediata, salvo autorizacién expresa de la terminal portuaria para
que permanezca mayor tiempo atracada. Si alguna nave no desairaca dentro del plazo
estipulado, sera responsable por cualguier perjuicio causado por su demora.

6.7.2. En los casos descritos anteriormente COREMAR SHORE BASE S.A., informara en este
sentido a los interesados, dejando constancia sobre el hecho que motiva esta decision a
la autoridad maritima. -

8.7.3. Segun el articulo 38 de la resolucion 850 por medio de fa cual se establece el reglamento
de condiciones técnicas de operacion en los puertos maritimos debe; Desatraque. Los
autorizados, en sus correspondientes Reglamentos de Condiciones Técnicas de
Operacion, estableceran el procedimiento para ordenar y notificar las maniobras de
desatraque, asi como las horas de antelacion para hacerlo. Asi mismo, deben establecer
las circunstancias en que los movimientos de las naves se realizan a su €argo © con cargo
a la nave. '

Paragrafo. la terminal portuaria se reserva el derecho de asignar pilotos, remolcadores y
amarradores para desatracar la motonave, cuando se haya superado el tiempo limite
definido por el reglamento técnico de operaciones, a costo de [a nave.
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Requisitos para el zarpe

Ninguna nave podra salir del puertc sin el zarpe que expide la autoridad maritima,
conforme a las exigencias legales. Lo anterior no aplica para embarcaciones menores.

El Capitan de la Nave debe garantizar el alistamiento de la nave para zarpe dentro de los
siguientes 30 minutos después de la hora del final de la operaciéon. Cualquier perjuicio
causado por demoras superiores a este limite es responsabilidad del Capitan de la nave,
quien responde al terminal portuario y a terceros afectados por los costos ocasionados.

7. CAPITULO VII- CONTROL DE RIESGOS Y MEDIO AMBIENTE

7.1.

7.1.1,

Salud en el frabajo- PGIR

Los auterizados, prestadores de servicios y en general todos los que realicen actividades
al interior de 1a terminal portuaria, estan obligados a cumplir las siguientes disposiciones
de seguridad, las cuales deberan estar contenidas en el reglamento respectivo:

7.1.1.1. Usar los elementos de proteccion personal bajo las especificaciones dadas en los

7.1.1.2.

diferentes protocolos establecidos de acuerdo con las actividades u operaciones que
se realicen en la terminal portuaria, considerando la exposicion a ios riesgos.

Usar uniformes, distintivos y credenciales que identifiqgue a la empresa para la cual
presta sus servicios, cumplir con las normas en materia de segundad industrial que
disponga el Gobierno Nacional y cumplir con lo dispuestc en los convenios
internacionales ratificados por Cetombia,

7.1.1.3. Reportar las condiciones de riesgo y accidentes que se presenten durante las

7.2,

7.2.1.

7.3.

7.3.1.

7.3.2,

operaciones, para lo cual se deberéa contar con un protocolo para su gestion.

Fumigaciones

Cuando se requiera la fumigacion de un area dentro del recinto portuario, esta debera ser
autorizada v ejecutada de acuerdo con los protocolos establecidos por los autorizados,
previa solicitud por escrito presentada por el interesado. Dicha solicitud debera contener
de manera especifica la actividad y productos a emplear en ella, lugar, dia y hora de [a
fumigacién, zona de influencia y precauciones especiales a guardar, efectos inmediatos
y secundarios por intoxicaciones con los productos a utilizar y su tratamiento médico
indicado. Asi mismo, se comprometeran explicitamente al cumplimiento de fodas las
normas establecidas conforme lo ordenado en el Reglamento Sanitario Internacional
(RSt2005).

Residuos_'contaminantes procedentes de los buques.

Los residuos contaminantes procedentes de fos buques se manejaran de acuerdo con lo
contenido en el Convenio Marpol Protocolo 1978, bajo la autorizacién y siguiendo los
protocolos de los autorizados. Los capitanes de las naves deberan cumplir con las
disposiciones vigentes contenidas en el citado convenio sobre dotacidon de elementos,
instalaciones y documentos a bordo para la prevencién y control de las operaciones de
evacuacion de desechos u otras sustancias.

Residuos contaminanies del procese de chatarrizacion de bugue
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'8.3.1. Al arribo de ia nave v antes de autorizar las operaciones de embarque o desembarque de
pasajeros, cargue o descargue, se practicara visita oficial a la nave por las autoridades
cofmpetentes, de conformidad con las normas y procedimientos vigentes.

8.3.2. Los bugues de guerra no estan obligados a recibir esta visita. La auterizacion de arribo a
las aguas jurisdiccionales o puerto colombiano de naves de guerra extranjeras sera
tramitada y autorizada por los ministerios de Relaciones Exteriores y de Defernsa
Nacional. No estan exentos de visi{a los bugues pertenecientes a las marinas de guerra
cuando arriben a ios puertos en actividades de transporte comercial.

. 84. Libre platica

8.4.1. Los autorizados y los operadores de puertos se abstendran de autorizar oparaciones si
ne se cuenta previamente con el ctorgamiento de “Libre piatica” que para el efecto expida
la autoridad maritima.

8.5. Reservas y derechos en la prestacion de los servicios

8.5.1. Los autorizados que operen puertos podrdn suspender el servicio a las personas
naturales o juridicas, cuando estas no se encuentren a paz y salvo, incumplan con 1as
normas establecidas en e! Reglamento de Condiciones Técnicas de Operacién, o cuando
los servicios a prestar entrafien peligro para el medio ambiente, las personas o ias
instalaciones portuarias de acuerdo con criterios técnicos previamente establecidos.
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7.4,

7.5.

8.1.

8.2.

8.3.

7.4.1,

7.4.2.

7.5.1.

8.1.1.

8.1.2.

8.2.1.
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7.3.2.1. Para todo buque destinado al proceso de chatarrizacion se elaborara el inventario de

materiales peligrosos de acuerdo al acuerdo de Hong Kong de 2008 y se elaborara e
Plan de Trabajo para la evacuacién de los materiales peligrosos, fluidos de las
sentinas y recipientes de combustible y materiales intrinsecos del acero (cauchos,
maderas, ceramicas, pitreos, plasticos, sedimentos, residuos electrénicos y eléctricos,
aislanies, etc).

7.3.2.2. Se realizara la limpieza y desgasificacion de los recipientes -deslastrando la

embarcacién en su interior y entregando dichos residuos para su disposicion final a
con empresas avaladas por DIMAR.

7.3.2.3. Los distintos compuestos del buque que se generen deben ser segregados

. convenientemente para su posterior revalorizacion o reciclaje a fravés de empresas o
gestores autorizados. '

Cargas de origen animal y vegetal

Cuando una nave transporie carga de origen animal o vegetal, procesado o
semiprocesado, susceptible de servir come vehiculo o vector de riesgo sanitario, debera
someterse a la inspeccién sanitaria obligatoria en fondeo y su atraque y descargue seran
autorizados cuando la autoridad competente le expida el correspondiente permiso
fitosanitario o zoosanitario para mercancias de importacion.

Para el recibo y embarque de mercancias de exportacién es necesario que el propietario
de la carga o su agente de aduana presenten previamente el certificado fitosanitario ©
zoosanitario segun el caso, expedido por auforidad competente.

Cargas de material explosivo o radiactivo

Las naves que transporten material explosive o radioactivo deben adelantar el cargue y
descargue conforme con los convenios: internacionales ratificados por Colombia con
prioridad y evacuacion inmediata, bien sea saliendo del terminal o cargando al barco
seglin sea el caso, siguiendo fas directrices establecidas para tat fin. por la Autoridad
Maritima (uso de escoltas y/o personal y equipo especializado segin el caso).

8. CAPITULO VIli- DOCUMENTACION Y ACTIVIDADES DE COORDINACION

Documentacion

Toda nave estd obligada a presentar la documentacion establecida por la Organizacién
Maritima Internacional {OM), asi como los documentos establecidos en la Ley 17 de
1991, por medio de la cual se aprobé el convenio para facilitar el trafico maritimo
internacional y las demas disposiciones reglamentarias concerdantes.

Los agentes maritimos, los capitanes y los armadores son responsables por la
presentacion de la documentacion a las autoridades nacionales.

Facilitacion del trafico maritimo

El control del trafico maritimo en las aguas jurisdiccionales y en los puertos nacionales es
competencia de la autoridad maritima, conforme a lo establecido en las normas que sobre
la materia rijan, en especial, lo contenido en las normas nacionales y convenios
internacionales relacionados con la facilitacién def trafico maritimo.

Visita Oficial

[



